


Na dalekich trasach

50 lat Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce

Long distance transport

50 years of Association
of International
Road Transport Carriers in Poland




2O

Prof. dr hab. Bogustaw Liberadzki Bruksela, wrzesien 2007

Jubileusz 50-lecia nieprzerwanej pracy Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw
Drogowych jest wyjqtkowq okazjq do ztozenia gratulacji i wyrazéw uznania dla firm
tworzqcych Zrzeszenie i wyjgtkowych ludzi kierujgcych nim w przesztosci i obecnie.
Od 30 lat mam przyjemnosc¢ wspétpracowac ze Zrzeszeniem jako naukowiec, minister
transportu RP, poset na sejm oraz europoset. Dobrze wiem, ze interes polskich przewo-
Znikéw drogowych reprezentowany wobec wiadz panstwowych i na forum miedzyna-
rodowym zawsze byt oraz jest podstawowym motywem dziatan Zrzeszenia. ZMPD jest
najwazniejszym partnerem wtadz paristwowych i reprezentantem firm samochodo-
wych w dyskusjach nad aktami legislacyjnymi, rozporzqdzeniami wykonawczymi,
w negocjacjach umdéw i konwencji miedzynarodowych. Role te Zrzeszenie dobrze
spetniato w catej swej historii. Od trzech lat korzystam z tego partnerstwa w moich
pracach na forum Unii Europejskiej.

W historii ZMPD wazny rozdziat stanowi wspdtpraca ze sSrodowiskiem akademickim
i zawodowym transportu. Dobrq reputacje wypracowaty sobie coroczne konferencje
poswiecone przewozom drogowym oraz sektorowi transportu, spedycji i logistyki.

Polscy miedzynarodowi przewoZnicy drogowi osiggneli sukces po 1990 roku wchodzqc
ekspansywnie na europejski rynek transportowy, inwestujgc w nowoczesny tabor, zdoby-
wajqc licencje i certyfikaty. Praca przewoznikéw wsparta przez dziatania Zrzeszenia jest
Zrédtem tego sukcesu. Przewoznicy w duzym stopniu utozsamiajq sie z ZMPD. Do firm
zafozycielskich przez lata dotqczaty nowe i tak rosta sita gospodarcza i rynkowa polskich
miedzynarodowych przewoznikéw drogowych.

Zycze tak trzymajcie, co najmniej przez nastepne 50 lat.

List zostat przestany na jubileusz ZMPD we wrze$niu 2007 roku.

EUROPEAN PARLIAMENT
Brussels, September 2007

Prof. dr hab. Bogustaw Liberadzki
MEMBER OF THE EUROPEAN PARLIAMENT

The 50th anniversary of the uninterrupted activity of the Association of International Road Carriers
is a special occasion to congratulate and to pay tribute to the companies which are members of the
Association and to the people who have stood at its helm in years past and present. Over the last
30years | have had the pleasure to work with the Association as a researcher, Minister of Transport
of the Republic of Poland, a member of the Polish parliament and now as a Member of the European
Parliament. | am well aware that the interest of Polish road carriers has always been and is the
primary aim and driving force underlying the Association’s activities. The ZMPD is the most
important partner of the state authorities and represents trucking companies in discussions on
legislation and implementing regulations as well as in negotiating agreements and international
conventions. The Association has performed exceptionally well in this role throughout its history.
I have been taking advantage of this partnership for three years during my work for the European
Union. Animportant chapter in the history of the ZMPD is its cooperation with the academic and
professional transport community. The annual conferences devoted to road transport as well as
transport, shipping and logistics sectors gained considerable renown.

The success of Polish international road carriers came after 1990 with their effective
expansion into the European transport market, investment in a new fleet and the acquisition of
licenses and certificates. The work of road carriers supported by the activities of the Association
lies at the root of this success. Over the years, the founding companies were joined by new
enterprises and in this way that the economic and market force of Polish international road
carriers increased.

| hope that these efforts will be continued over the next 50 years and wish ZMPD fruitful
existence.
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Pél wieku istnienia ZMPD to powdd do ogromnej osobistej satysfakcji kazdego

przedsiebiorcy, ktory swojg praca tworzyt historie naszej organizacji. | zarazem
powdd do dumy dla kazdego przewoznika, prowadzacego firme transportu
drogowego, ktdry dzi$ jest cztonkiem Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikdw
Drogowych w Polsce.
Rzadko sie zdarza, aby organizacja spoteczna przetrwata tak dtugi czas, zwtaszcza ze
byty to w Polsce lata wielu gtebokich zmian. Mimo to Zrzeszenie nie tylko przetrwato,
ale i rozwineto sie z matego stowarzyszenia, stworzonego przez zaledwie kilkanascie
przedsiebiorstw PKS, w organizacje potezna, o renomie nie tylko w Polsce, ale i na
Swiecie. Dzi$ transport jest bardzo wazng gatezig polskiej gospodarki, bowiem
przysparza ponad 10 proc. PKB, co stanowi nasz niebagatelny wktad w rozwdj kraju.

ZMPD powotano w potowie 1957 roku, jako organizacje narodowa, ktéra miata
zajac sie przede wszystkim koordynacja przewozéw miedzynarodowych w ramach
konwencji TIR. Od poczatku administrowanie systemem TIR w Polsce byto i nadal jest
podstawowym zadaniem Zrzeszenia.

Znaczacy rozwdj ZMPD nastapit na przetomie lat 80. i 90. XX wieku, kiedy nowa
ustawg o dziatalnosci gospodarczej formalnie umozliwiono dziatalno$¢ prywatnych
miedzynarodowych przewoznikéw drogowych. Kolejny etap rozwoju ZMPD
wyznaczyto wejscie Polski do Unii Europejskiej. Z dnia na dziers zniknety kolejki
ciezaréwek na granicach zachodnich, a w ciagu 4 lat polska flota przewozowa
wzrosta z 40 tysiecy do 120 000 pojazddw.

Dzi§ do ZMPD nalezy ponad 4000 firm - w zdecydowanej wiekszosci prywatnych
przedsiebiorstw transportu drogowego, ktére dokonuja przewozéw towardw i 0séb
po drogach Europy i Azj.

Jubileusz nie sprzyja wspominaniu ktopotéw i trudnosci, jednak jest sprawa
oczywistg, ze polscy przedsiebiorcy przez cate lata dziatali i rozwijali swoje firmy
wbrew licznym barierom. Musieli dopasowac sie do nowej rzeczywistosci po
transformacji ustrojowej, a nastepnie wykorzystali nowe mozliwosci, jakie otworzyty
sie po dotaczeniu Polski do Unii Europejskiej. Jest faktem niepodwazalnym - tak
potezny rozwdj polskiego transportu drogowego osiggnieto olbrzymim naktadem
pracy i staran przewoznikéw. P

Half a century of the existence of the Association of International Road Carriers in

Poland (ZMPD) gives every entrepreneur who has taken part in shaping the
history of our organization a reason to feel tremendous personal satisfaction. It is also
a source of pride for every carrier operating a road transport company who is a member
of the Association today.

Few social organizations can boast of having such a long history, especially as the last fifty
years have been a time of profound changes in Poland. In spite of this, the Association has not
only survived but grow from a small group consisting of a mere dozen PKS companies into a
powerful organization which has come to be known not only in Poland but also abroad. Today,
transportation is an important branch of the Polish economy and contributes to over 10 percent
of the GDP, which constitutes our weighty contribution to the development of the country.

The ZMPD was created in mid 1957 as a state organization whose goal was to
handle the coordination of international transport within the framework of the TIR
convention. Since its beginning, the administration of the TIR system in Poland has been
and continues to be the Association’s primary task.

Significant developments in the history of the ZMPD took place at the turn of the 1980s
when a new law on economic activity made it officially possible for private
international road carriers to operate in Poland. Poland’s accession to the European Union
ushered in the next phase of the ZMPD development. Overnight, truck queues disappeared
from the western borders while over the next four years Poland’s transport fleet grew from
40 thousand to 120 000 vehicles.

Today there are over 4000 companies belonging to the ZMPD — most of them private road
transport enterprises carrying goods and passengers throughout Europe and Asia.

An anniversary is hardly the time to reminisce about troubles and failures, yet it is
obvious that for several dozen years Polish entrepreneurs operated and developed their
companies in spite of many barriers and obstacles. They had to adapt to a new reality follo-
wing the transformation of the political system in Poland, and then to take advantage of
the new opportunities which appeared after Poland’s entry into the European Union. It
remains unquestionable that such a powerful development of Polish road transport could
not havebeen achieved without a tremendous output of work and effort by road carriers.
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ZMPD

ROK ZALOZENIA 1957

Warszawa, wrzesien 2008

Kolezanki i Koledzy - cztonkowie ZMPD

Niedawno obchodzilismy jubileusz 50-lecia ZMPD. Mamy sig czym pochwali¢!
Przez poét wieku z matego zrzeszenia, skupiajgcego zaledwie kilkanascie firm,
rozwinelismy sie w silng organizacje, liczaca ponad 4 tysigce firm transportowych,
funkcjonujacych na wszystkich rynkach Europy i Azji, a nawet Afryki.

Przed ZMPD nieustannie pojawia sie wiele nowych wyzwan, ktérym musimy
sprostac. Dla usprawnienia codziennej pracy przedsigbiorstw bedziemy kontynu-
owac dotychczasowe kierunki dziatan, rozszerzajgc m.in. ofertg ustugowa na rzecz
cztonkéw ZMPD. Zycie ciggle zmienia sytuacjg transportu, co wymaga bezustan-
nej modyfikacji prawa. Bedziemy intensyfikowa¢ wspétprace z polskim
Parlamentem i Rzagdem.

Kolezanki i Koledzy,

zycze Wam sukcesow w dziatalno$ci transportowej, wykorzystania wszystkich
mozliwosci, jakie wynikajg z naszego cztonkostwa w Unii Europejskiej oraz tranzy-
towego polozenia kraju. Zycze Wam, aby wraz ze zdobywaniem kolejnych kontak-
téw handlowych poprawiat sie wizerunek naszej branzy w opinii spoteczenstwa,
co byfoby dla nas pewnego rodzaju podziekowaniem za ogromny wktad w rozwdéj
gospodarczy naszego kraju i poprawe zycia Polakéw. To przeciez my — polski trans-
port miedzynarodowy — zapewniamy ponad 10 procent PKB!

Dla upamigtnienia pierwszych pigcdziesigciu lat rozwoju naszej branzy, a takze
ludzi, ktérzy jg tworzyli, oddajemy w Wasze rece te publikacje, przygotowang przez
znanego dziennikarza ,Rzeczpospolitej” .

’.' Jan Buczek
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Polskie ciezaréwki ruszyly na miedzynarodowe trasy w listopadzie 1956 roku, wiozac
pomoc humanitarng dla uczestnikdw powstania wegierskiego. Byly to auta Pafstwowej
Komunikacji Samochodowej (PKS). Inicjatorem przejazdu, uwazanego za zagraniczny debiut
polskich przewoznikéw, byt przedwojenny spedytor Jan Morocznik, petnigcy funkcje naczel-
nika wydziatu zagranicznego w Centralnym Zarzadzie PKS. Ten znany w Europie specjalista
od przewozdw drobnicowych byt tak zapalony do pomystu uruchomienia miedzynarodo-
wych przewozéw samochodowych, ze przekonat dyrekcje CZ PKS do podijecia ryzyka ich or-
ganizacji. Zbigniew Pawtowski, dyrektor CZ PKS, na wielu dtugich spotkaniach w Ministerstwie
Transportu Drogowego i Lotniczego (MTDIL) oraz w Ministerstwie Finanséw (MF) przedstawiat
informacje o rozwoju tych przewozéw na $wiecie i korzysciach, jakie z ich uruchomienia moze
odnie$¢ Polska. Jego sukcesem byto zdobycie przyzwolenia sterujacej gospodarka Parstwo-
wej Komisji Planowania Gospodarczego na prébne jazdy, co zostato zapisane w postaci
uchwaly. Jeden z jej fragmentdw brzmiat:,uznano za gospodarczo uzasadnione podjecie przez
Panstwowg Komunikacje Samochodowg ciezarowych przewozdw zagranicznych”.

Powodzenie catego planu byto jedng wielka niewiadoma. Nie istniaty zadne doswiadcze-
nia w drogowym transporcie miedzynarodowym. Przed wojng w polskiej i europejskiej gos-
podarce przewozy samochodowe miaty drugorzedne znaczenie. Strategiczna rola kolei,
zaréwno dla rozwoju gospodarczego jak i obronnosci, byta niekwestionowana. Polska nie
miata nawet drég odpowiadajacych potrzebom motoryzacji — w kwietniu 1938 roku, na 15
tys. km drég krajowych, zaledwie 2600 km miato ulepszona nawierzchnig, a tylko 940 km
pokryto asfaltem. W tym samym roku po Polsce jezdzito 6 840 ciezardéwek, ale szybki wzrost
gospodarczy, wynoszacy pod koniec lat trzydziestych ok. 8 procent rocznie, powodowat za-
uwazalne powiekszenie sie parku samochodowego - w lipcu 1939 roku w Polsce byto juz
zarejestrowanych ponad 9 500 ciezaréwek. Zadna jednak nie stuzyta do transportu miedzy-
narodowego, a nawet transport na wieksze odlegtosci nalezat do rzadkosci, chociaz zdarzaty
sie przewozy na dystansach powyzej 500 km. Wszystkie ciezaréwki wykonaty w 1938 roku nie
wiecej niz 5 mIn tonokilometréw pracy przewozowej, podczas gdy koleje 72 min tkm.

Od towarowej lepiej rozwijata sie komunikacja autobusowa. W 1938 roku niespetna
tysigc autobuséw obstugiwato 29 tys. km regularnych linii. Najpowazniejszym przewoz-
nikiem byta Komunikacja Samochodowa Polskich Kolei Panstwowych (KS PKP). Na ko-
niec 1938 roku miata ona 151 autobusdéw, ktére przewiozty 4 min pasazeréw na
trzydziestu dziewieciu liniach, o tacznej dtugosci 3 tys. km. Konkurencyjne Polskie Linie
Samochodowe, chociaz mniejsze od KS PKP, zainaugurowaty przewozy miedzynarodowe.
W 1936 roku autokary tej firmy przewiozty 140-osobowa wycieczke na Wystawe Paryska.
Pasazerowie byli zadowoleni z wyprawy i przedsiebiorstwo w kolejnych latach zorgani-

Polish trucks appeared on international roads in November 1956,
delivering blood and medical help for Hungarian insurgents.

Vehicles of state owned Motor Transport Company (known in Poland
under the acronym of PKS) transported essential deliveries to Budapest
and those hectic trips are regarded as proof of maturity for PKS
organization and road transport itself.

The idea of PKS entering international road transport was pushed by
Jan Morocznik. This well known forwarder cut his teeth before the war in
international parcel deliveries by train and by sea and he was sure, that
road transport had a bright future. He convinced Central Union of PKS (CZ
PKS - an administrative head office for all regional PKS branches) that time
is ripe for the creation of international road transport company. He
promised decent profits from that investment. Zbigniew Pawtowski,

Przed wojng najwiekszym operatorem autobusowym byta Komunikacja Samochodowa PKP
Uzywata m.in. budowanych w Polsce Saureréw z r6znymi nadwoziami. Pokazany na zdjeciu
ma wykonane w Fabloku

Pre-war PKP bus lines were the biggest bus company in Poland. They were running among others
Polish built Saurer buses with different bodies, here is a one made by Fablok
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zowato podobne wyjazdy, jednak takie ustugi byty wyjatkiem, bo wiekszos¢ podréznych
wybierajacych sie za granice korzystata z kolei. Na rok przed wojna wszystkich autobu-
séw w Polsce byto 1734 i ta liczba wzrosta w lipcu 1939 roku do 2 207. W pierwszych mie-
sigcach okupacji wiasnie autobusy i ciezaréwki stanowity jedyny srodek transportu dla
Polakéw, gdyz koleje obstugiwaty wytgcznie niemieckie i rosyjskie transporty wojskowe.

Nie byto takze doswiadczen powojennych, chociaz nawet w Polsce transport samocho-
dowy szybko zwiekszat swoje znaczenie. W 1948 roku ciezaréwki przewiozty prawie 3 proc.
wszystkich tadunkéw, ale juz w 1954 roku nastapito wyréwnanie liczby przewiezionych
ton transportem samochodowym i kolejowym. Brakowato wrecz samochodéw, szczegdl-
nie o duzej tadownosci. Ciezarowki okazaty sie na tyle niezawodne i przydatne, ze mozna
byto wykorzystac je do dalekobieznych przewozéw miedzynarodowych.

Narodziny miedzynarodowego transportu drogowego

Zelazna kurtyna przepuszczata jedynie okruchy informacji z wolnego $wiata, a one po-
zwalaly tylko oszacowa, jak szybko rozwija sie i jak dochodowy jest rodzacy sie wtasnie
w Europie miedzynarodowy transport samochodowy. Jego pojawienie sie byto skutkiem
catkowitej zmiany polityki Swiatowej, w ktdrej samowystarczalnos¢, jako jedna z przyczyn
drugiej wojny swiatowej, zostata zastagpiona przez miedzynarodowy handel i wspétprace.
Zrujnowane wojna koleje nie dawaty sobie rady z masg przewozéw i spedytorzy musieli
korzystac z ciezaréwek. W RFN w 1949 roku przewiozty one dla handlu zagranicznego 460
tys. ton tadunkéw, a w 1954 juz blisko 3,3 min ton. Transport miedzynarodowy rozwijat sie
zardwno pod auspicjami powstatej w 1947 roku Europejskiej Komisji Gospodarczej Or-
ganizacji Narodéw Zjednoczonych, jak i tworzacych sie porozumier miedzynarodowych
zrzeszenh przewoznikdw. W lutym 1948 roku narodowe organizacje przewoznikéw z Bel-
gii, Danii, Francji, Holandii, Norwegii, Szwajcarii, Szwecji i Wielkiej Brytanii powotaty Mie-
dzynarodowg Unie Transportu Drogowego (International Road Transport Union, IRU).
Przewoznicy stworzyli ja przy pomocy prawnikéw Miedzynarodowej Izby Handlowej (ICC),
na wzoér Miedzynarodowej Unii Kolei (UIC). Uroczyste podpisanie porozumienia tworza-
cego IRU miato miejsce w Genewie w marcu 1948 roku w obecnosci reprezentantéw EKG
ONZ, rzadu Szwajcarii oraz przedstawicieli kilkunastu miedzynarodowych organizacji, w
tym Miedzynarodowego Instytutu Unifikacji Prawa Cywilnego (Unidroit) oraz ICC.

Nie byto jasne, jak wladze celne maja traktowac miedzynarodowe przewozy. Czy pobierac
opfaty celne juz na granicy, jak zabezpieczy¢ naleznosci skarbu panstwa, szczegdlnie w przy-
padku tranzytu, a wreszcie w jaki sposéb wprowadzi¢ bezpieczne standardy przewozéw.
Prace nad tym prowadzit Komitet Transportu Wewnetrznego EKG ONZ wspdlnie z ICC oraz

Jan Morocznik, znany spedytor, jest
uwazany za tworce polskich
migdzynarodowych przewozéw
drogowych

Jan Morocznik, well known forwarder, is

managing director of CZ PKS, was a frequent
guest in the Ministry of Road and Aviation Trans-
port and in the Ministry of Finance, explaining to
top officials why the state should invest in new
mode of transport. He reached the point and
governing body for the whole Polish economy -
State Commission for Economic Planning -
allowed PKS to make few test runs to chart
unknown waters.

That was only a first step and the success of
the plan was far from being assured. There was
no experience in international road transport.
Before the war in Polish and European econo-
mies road transport was of secondary impor-
tance to railroads. Their role as a backbone for

Ryszard Szczesny

transport was undisputed both by economists
and military. Situation in Poland was even worse
than in the other European countries, as Poland
had very few roads. In April 1938 there were 15
thousand km of roads under central state admi-

regarded as a person behind creation of

Polish international road transport industry

nistration, yet only 2600 km had man-made
surface, and merely 940 km was covered with
asphalt. In the very same year 6 840 trucks
played on those roads, but quick economic growth, reaching 8 percent,
made this figure grow to 9500 trucks by July 1939. None of these trucks
was employed in international transport. Even long trips were not
common, though sometimes they happened on distances of more than
500 km. All registered in Poland trucks carried no more than 5 million
tons/km, while railroads transported 72 million tons/km.

Bus transport was developing much faster than trucking. The biggest
company in this sector of economy was Komunikacja Samochodowa PKP
(State Railways Bus Communication) which in 1938 had 151 buses
running on 39 lines with a total length of 3 thousand km. In this year they
carried more than 4 million passengers. Buses transported passengers on
international routes too. One of the first and the biggest was an excur-
sion of 140 people to Paris Exhibition in 1937 on board of Polish Bus Lines
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IRU. Francuska administracja celna chciata
przede wszystkim zlikwidowa¢ coraz duzsze
kolejki ciezaréwek odprawianych na granicach.
Zaproponowata odprawy wewnatrz krajow,
podczas nadania i odbioru towaréw, a nalezno-
$ci celne bytyby gwarantowane - podobnie jak
w przypadku aut osobowych - przez organiza-
cje pozarzadowe. Przedstawiciele EKG ONZ
przygotowali projekt konwencji dotyczacej mie-
dzynarodowego przewozu towardw z zastoso-

T
-
-

waniem  karnetéw  TIR, ktéry  zostat
zaaprobowany w czerwcu 1949 roku. Przedsta-
wiciele EKG ONZ nie byli pewni, czy ich propo-
zycje nie idg zbyt daleko, wiec konwencja TIR
funkcjonowata w kolejnych latach jako projekt.
Tymczasowo, wzorem okresu przedwojennego,
wobec ciezaréwek stosowano Carnet de passa-
ges en douane (CPD) i tzw. tryptyki, wymyslone
dla turystyki samochodowej. Podstawowe zato-
zenia Projektu Konwengji TIR, wpisane wkrétce
do Konwencdji Celnej, zawieraty rewolucyjne roz-
wigzania dotyczace przewozu towardw: miaty byc one transportowane w nadajacych sie do
zamkniecia celnego nadwoziach, dzieki czemu formalnosci celne mogty by¢ prowadzone w
miejscu nadania i odbioru fadunku, a nie na granicy.

Za tym krokiem poszly nastepne zmiany. Europejska Konferencja Ministréow Transportu
(EKMT lub CEMT) zwotana w pazdzierniku 1953 roku zajefa sie koordynacja polityki trans-
portowej, taryf, inwestycji, definiowaniem standardéw dokumentéw i wymagan tech-
nicznych stawianych przewoznikom.

Takze podstawowa dla funkcjonowania przewozéw drogowych konwencja CMR - Con-
vention Relative Au Contrat De Transport International De Marchandises Par Route/Con-
vention On The Contract For The International Carriage of Goods By Road - zostata
opracowana w pierwszej potowie lat piecdziesigtych przez Unidroit i wprowadzona w zycie
dzieki staraniom EKG ONZ, przy wspdtpracy reprezentantéw przewoznikéw. Prace nad nig
rozpoczeto w 1948 roku, réwnolegle z konwencja dotyczaca znakdéw drogowych, zagad-
nieniami opodatkowania i sprawami celnymi. Konwencja CMR stworzyta podstawy prawne
samochodowych przewozéw miedzynarodowych, ujednolicita relacje i odpowiedzialnosé

Autobus Polskich Linii Autobusowych pod wiezg Eiffla w 1936 roku
Coach of the Polish Bus Lines in front of the Eiffel Tower in 1936

vehicles. One year before the war there were 1734 buses registered in
Poland, while in July 1939 this figure rose to 2 207. Fleet expansion was so
rapid, that bus operators had to wait long months before ordered bus
was delivered. During first months of occupation it was road transport
which was available to civilians, as trains were already under supervision
of Nazi and Soviet regimes, busily transporting soldiers and army supplies.

PKS was even short on post-war experience, though road transport was
quickly growing in importance. In 1948 trucks carried 3 % of all goods,
but only six years later same amount was carried on roads as on rails.
Acute shortage of trucks, especially big ones was felt. Road transport
proved that it was capable of long distance runs.

Legal frames for International Road Transport

Despite Iron Curtain dividing Europe, information had filtered down to
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przewoznika oraz nadawcy, ktére wczedniej byty regulowane w rézny sposéb przez pra-
wodawstwo narodowe. Przedstawiciele Austrii, Holandii, Jugostawii, Luksemburga,
Niemiec Zachodnich, Polski, Szwajcarii a takze Szwecji przedstawili ja do ratyfikacji 19 maja
1956 roku i weszta ona w zycie 2 lipca 1961 roku.

Standaryzowano przewéz towardéw w chtodniach (Transfrigoroute z 1955 roku), i —w 1956
roku — towardw niebezpiecznych ADR (European Agreement concerning International Car-
riage of Dangerous Goods). Réwnolegle opracowano w Barcelonie konwencje przewozu oséb
CVR (Contract for the International Carriage of Passengers), ktéra jednak nie weszta w zycie.

Gdy dwie pierwsze ciezaréwki z karnetem TIR, jedna jadaca z Francji do Szwajcarii i druga
w przeciwnym kierunku, przejezdzaty granice w Ferney-Voltaire, wiele os6b miato watpli-
wosci czy nowy system bedzie szczelny. Jednak Sekretarz Generalny EKG ONZ, Gunnar
Myrdal, ktéry w styczniowy, stoneczny dziers 1952 roku odprawiat te samochody, byt peten
wiary w skutecznos¢ nowych rozwiazan i nie pomylit sie. W 1952 roku wydano 3243 kar-
netdw TIR, a cztery lata pdzniej juz 25 385. Ciezarédwki okazaty sie bardzo atrakcyjnym $rod-
kiem transportu i z powodzeniem wspomagaty handel zagraniczny.

Polska wiacza sie do miedzynarodowych przewozéw

Dziafajacy w Centralnym Zarzadzie PKS przedwojenni fachowcy uwazali, ze Polska
nie moze bezczynnie przygladac sie, jak rosnie nowy przemyst transportowy. Przeko-
nali ministerstwo i Paistwowa Komisje Planowania Gospodarczego (PKPG), aby ze-
zwolity na kilka prébnych przejazdéw autobusowych. Przy ich okazji nawigzano
pierwsze kontakty zaréwno z IRU, jak i zagranicznymi kontrahentami, kt6rzy mieli znaj-
dowac fadunki powrotne dla samochodéw PKS. Podczas pobytu polskiej delegacji
w Austrii, jej cztonkowie z zaskoczeniem zauwazyli spore ilosci autobuséw z Holandii,
Wielkiej Brytanii, Jugostawii, Czechostowacji. Jan Morocznik, spisujac raport z wyprawy
podat, Ze z Wiednia wyruszato 170 regularnych linii ciezarowych i jeszcze wiecej prze-
wozéw nieregularnych. Stwierdzit tez, ze duza aktywno$¢ w Austrii przejawiali prze-
woznicy z Wegier i Rumunii.

Dwukrotnie za granice wyjechaty polskie Stary. W zimowych warunkach Stary 20 prze-
jechaty przez Czechostowacje, Wegry, Jugostawie, Grecje, skad promem doptynety do od-
biorcy w Syrii. Druga ekipa, jadaca ciagnikami siodtowymi Star C60 z naczepami, zawiozta
do Butgarii wyposazenie polskich lotnikéw wykonujacych opryski laséw, a z powrotem
przywiozta fadunki zaméwione przez centrale handlu zagranicznego.

W potowie lat piecdziesigtych sytuacja finansowa kraju wygladata Zle. Ogromne wydatki
na wojsko i zbrojenia spowodowaty kryzys i paistwo usilnie poszukiwato pomystu na zdo-

Skrzynki z krwig dla rannych wegierskich powstancéw

Crates with blood for Hungarian insurgents

PKS that international road transport is growing rapidly. In 1949 in West
Germany 460 000 tons of goods for foreign trade was carried by trucks,
while in 1954 it was close to 3.3 mIn t. In 1948 road carriers' associations
created International Road Transport Union (IRU) with the aim to facili-
tate the cross-border transport. TIR International Agreement was drawn
upin 1949 and first carnets were issued in 1952. At that time under UNECE
auspices the CMR Convention was drawn, with the input from the
Institute for the Unification of Private Law UNIDROIT and IRU. The Euro-
pean Conference of Ministers of Transport (CEMT), which was created in
1953, laid down basis for coordination of transport policies. Then on 19
May 1956 the CMR Convention was signed and entered into force in 1961.

Pre-war specialists working in PKS regarded new-born transport indus-
try as important opportunity for growth. Since in mid fifties Poland was in
precarious economic situation because of very intensive armament
program pushed by the Soviets, Ministry of Finance was eager to earn
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bycie dewiz. Drogowy transport miedzynarodowy pozwalat nie tylko zmniejszy¢ wydatki
dewizowe, ale i zwielokrotni¢ eksport, przede wszystkim zywnosci. Jan Morocznik suge-
rowat tez, ze pierwsze transporty powinny odbywac sie do i ze Szwaijcarii, gdzie grupo-
wano by towary z Wioch i Francji. Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego,
odpowiadajace za szczegdty przygotowania tych przewozoéw, wyliczato, ze koszt pozyska-
nia dolara wynositby od 12 do 15 zt, bytby wiec bardzo atrakcyjny w stosunku do eksportu
niektérych surowcow i kursu czarnorynkowego, ktéry dochodzit do 100 zt. W styczniu 1956
roku Ministerstwo Finanséw, w osobach min. Lesza i dyrektora generalnego MF Kotlic-
kiego, zgodzito sie z argumentacjg MTDIL oraz CZ PKS, ze przewozy miedzynarodowe
moga byc¢ optacalne. Podobng opinie wyrazito takze Ministerstwo Handlu Zagranicznego,
w pi$mie podpisanym przez wiceministra Bajera.

Pierwsze akty prawne

Zanim pierwsze ciezardwki wyjechaty na miedzynarodowe trasy, do wykonania pozos-
tawato jednak sporo pracy. Trzeba byto zorganizowac przedsiebiorstwo i przede wszystkim
stworzy¢ prawo, zezwalajace na podjecie przewozdw miedzynarodowych samochodami.
W 1956 roku, podczas Nadzwyczajnej Sesji Komitetu Transportu Wewnetrznego EKG ONZ,
polscy delegaci z Ministerstwa Transportu Drogowego i Lotniczego pod przewodnictwem
Jerzego Koszyka, podpisali 19 maja w imieniu rzadu PRL nastepujace konwencje:

« celng, w sprawie czasowego przywozu handlowych pojazdéw drogowych,

- celng, dotyczaca czasowego wwozu dla celdw handlowych pojemnikéw (konteneréw),

+ 0 sposobie opodatkowania pojazdéw drogowych uzytku prywatnego w komunikacji
miedzynarodowej,

« 0 umowie miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw (CMR).

Tym samym polski rzad uznat najwazniejsze europejskie akty dotyczace samochodo-
wego transportu miedzynarodowego. Pozostato przygotowac prawo krajowe i stworzyc¢
odpowiednig organizacje umozliwiajaca uruchomienie miedzynarodowych przewozéw
drogowych.

W Ministerstwie Komunikacji, ktére powstato w kwietniu 1957 roku z potaczenia Minis-
terstwa Kolei oraz Ministerstwa Transportu Drogowego i Lotniczego, przygotowano tekst
rozporzadzenia Rady Ministréw o wykonywaniu miedzynarodowego transportu drogo-
wego autobusami i samochodami ciezarowymi. Prace szty poczatkowo bardzo wolno, bo
jak wspominat dyrektor Departamentu Zagranicznego MK Stefan Batkowski, potaczenie
resortéw wywotato sporo zamieszania, a zanim nowi pracownicy poznali siebie nawzajem
oraz problemy, ktére mieli rozwigzywac, uptyneto troche czasu. W pracach nad rozporza-
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Podpisy na dokumencie zatozycielskim ZMPD

Signatures on founding document of ZMPD

some hard currency. It quickly admitted, that international road transport
can be profitable and agreed to forward some seed money to buy trucks.
Few test bus trips were organized, where PKS people made first contacts
and gained some first-hand experience in new business. During trip to
Austria Morocznik was surprised to see a lot of buses from the Netherlands,

ZMPD



dzeniem poza Stefanem Batkowskim brali udziat wspomniani wczesniej dyrektor Depar-
tamentu Samochodowego MK Jerzy Koszyk oraz Zbigniew Pawtowski z CZ PKS. Rozpo-
rzadzenie wydano z datg 12 grudnia 1958 roku,

Powstanie ZMPD

Rownolegle w MK i CZ PKS przygotowywano organizacje reprezentujaca polskich prze-
woznikédw na forum miedzynarodowym w IRU. Taka organizacja byta konieczna, bo MK nie
byto w stanie zajac sie badaniami technicznymi pojazdéw spetniajacych wymogi konwencji
TIR, czuwaniem nad przestrzeganiem norm tej konwencji oraz kontrolowac wiarygodnos¢
firm sktadajacych podania o zezwolenie na wykonywanie przewozéw miedzynarodowych.
Organizacja miata tez wydawac karnety TIR, by¢ polskim gwarantem tego systemu oraz
zbiera¢ informacje statystyczne o drogowym transporcie miedzynarodowym, co byto nie-
zbedne przy rozmowach bilateralnych na temat zezwoler na przewozy. Pierwotnie MK
chciato, aby do IRU nalezat CZ PKS, na co nie godzita sie zaréwno administracja IRU, jak
i cztonkowie tej organizacji. Wobec tego z poczatkiem 1957 roku rozpoczeto tworzy¢
organizacje zrzeszajaca przewoznikéw samochodowych, ktéra w powyzszych sprawach
wyreczytaby administracje pafistwowa. Posiedzenie cztonkéw-zatozycieli Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Drogowych miato miejsce 13 czerwca 1957 roku. Czton-
kami-zatozycielami zostato dziewietnascie ekspozytur PKS. W imieniu ekspozytur:
Warszawa-Towarowa, Warszawa-Osobowa i Warszawa-Spedycyjna podpis ztozyt Aleksan-
der Cwetschek. Whadystaw llinski reprezentowat ekspozyture Krakow-Towarowa i Krakow-
Osobowa. Pofozone na Wybrzezu ekspozytury Szczecin-Towarowo-Osobowa,
Gdynia-Towarowa i Gdarisk Towarowo-Osobowa reprezentowat Ryszard Cackowski, a eks-
pozytury Wroctaw-Osobowa i Wroctaw-Towarowa Mieczystaw Falender. W imieniu ekspo-
zytur Poznan-Osobowa, Poznan-Towarowa i Zielona Géra-Towarowo-Osobowa podpis
ztozyt Wiktor Stiller. Jzef Potocki podpisat sie w imieniu ekspozytur Katowice-Osobowa,
Opole-Towarowo-Osobowa, Gliwice-Towarowo-Osobowa, Bytom-Towarowa i Czesto-
chowa-Towarowa. Na zatozycielskim dokumencie widniaty takze podpisy Zbigniewa
Pawtowskiego i Jana Morocznika.

19 czerwca swiezo powotane ZMPD poprosito Ministerstwo Komunikacji o wyrazenie
zgody na przystapienie do IRU, do sekcji drugiej, obejmujacej transport towarowy. Trzy dni
p6zniej odbyto sie pierwsze w historii Zrzeszenia zgromadzenie ogdlne i odczytano projekt
statutu. Przewidywat on powotanie Rady Nadzorczej, sktadajacej sie z siedmiu cztonkdw,
z ktérych czterech wybierato zgromadzenie ogdlne, a trzech powotywato MK. Zgroma-
dzenie wybrato do Rady Nadzorczej Zdzistawa Krajewskiego, dyrektora Zarzagdu Okregu

W lipcu 1958 roku Zygmunt Dembinski
zostat pierwszym sekretarzem general-
nym ZMPD

In July 1958 Zygmunt Dembinski be-
came the very first Secretary General of

ZMPD

United Kingdom, Yugoslavia and Czechoslovakia.
Morocznik reported that only from Vienna there
were 170 regular goods lines and much more trips
on demand. Big activity of Hungarian and Romanian
trucks was noted.

Polish built Star trucks made two international trips.
One was delivery of a batch of trucks to Syria through
Czechoslovakia, Hungary, Yugoslavia and Greece and
later by ferry to the customer. The other team
delivered to Bulgaria equipment of a Polish aviation
company specializing in spraying trees, and returned
with goods purchased by Ministry of External Trade.

Morocznik figured out that in order to get the

arch. autora

best return on investment, first trips should be
made to Switzerland, where goods from Italy and
France would be loaded on Polish trucks. Parallel to
operational planning, legal frames for international
road transport were prepared. In 1956 Poland sig-
ned CMR Convention, tax convention and customs
convention concerning trucks and containers used
for international movements of goods.

Creation of ZMPD

Ministry of Communication was also responsible for creation of a body
representing Polish transport companies in IRU. Association was needed to
guarantee TIR system, to sell TIR carnets, to control circulation of permits
for international transport and to prepare statistical data on international
road traffic. The work started early in 1957 and led to foundation of the As-
sociation of International Road Transport Carriers in Poland (ZMPD).On 13
June 1957 founding members from CZ PKS (Zbigniew Pawtowski and Jan
Morocznik) and heads of 19 provincial PKS branches signed a document
creating ZMPD. Signatures were laid by Pawtowski, Morocznik, Aleksander
Cwetschek from PKS Warszawa, Wtadystaw Ilinski from PKS Krakdw,
Ryszard Cackowski from PKS Szczecin, Gdynia and Gdansk, Mieczystaw
Falender from PKS Wroctaw. On behalf of PKS Poznar and Zielona Géra
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Pekaes kupit w 1958 roku pierwsze dziesig¢ cigzaréwek Magirus dla przewozéw miedzynarodowych

First ten Magirus trucks were bought in 1958 by Pekaes just for international traffic

PKS Katowice, Aleksandra Cwetschka, dyrektora Zarzadu Okregu PKS Warszawa i Mieczy-
stawa Falendera, dyrektora Zarzadu Okregu PKS Wroctaw. Przewodniczacym zarzadu wy-
brano Zbigniewa Pawtowskiego, dyrektora Centralnego Zarzadu PKS, zastepca zostat Jan
Morocznik, naczelnik Wydziatu Przewozéw Zagranicznych PKS, za$ skarbnikiem Juliusz Ko-
walik, gtéwny ksiegowy CZ PKS. 27 czerwca 1957 roku Ministerstwo Komunikacji zaapro-
bowato statut i na przewodniczacego Rady Nadzorczej wyznaczyto Stefana Batkowskiego.

ZMPD rozpoczeto dziatalno$¢ w 1957 roku i otrzymato skromne biura w budynku przy
ul. Gréjeckiej 17, w ktérym urzedowato Zjednoczenie PKS. Zrzeszenie zostato przyjete do
IRU podczas wiosennej sesji, 23 kwietnia 1958 roku, a cztonkostwo Sekgji I, zajmujacej sie
publicznym przewozem towaréw, uzyskato sze$¢ miesiecy pézniej, 27 pazdziernika. Wczes-
niej, bo 1 lipca 1958 roku sekretarzem generalnym Zrzeszenia zostat Zygmunt Dembinski,
na czym zakornczono formowanie sktadu osobowego organizacji.

Nieoczekiwanie pojawity sie ktopoty z rejestracjg ZMPD. MK uznato statut ZMPD na pod-

Pekaes

Wiktor Stiller signed the document. PKS Katowice, PKS Opole, PKS Gliwice,
PKS Bytom and PKS Czestochowa were represented by Jézef Potocki.

ZMPD started its activities in June 1957 having a small office on 17
Grojecka St, in the very same building where Central Union of PKS had its
headquarters. Ministry accepted Association’s statutes on 27 June 1957.
Zbigniew Pawtowski became President of ZMPD, Stefan Batkowski was

nominated by Ministry of Communication as a head of the Board and
Zygmunt Dembinski became a Secretary General.

It took much longer than anticipated to register ZMPD. Ministry of
Communication registered ZMPD on the grounds of Industrial Law, yet
government lawyers pointed out that registration should be made on
the grounds of Association Law, which laid in the responsibility of the
Ministry of Interior. This ministry couldn’t register ZMPD because the
then current Association Law did not allow independent organizations.
After several months of suspension it was decided that Ministry
of Communication would register ZMPD and when the Association Law
is modified ZMPD would be registered by Ministry of Interior.

Yet transport couldn't wait and money had to be earned, so on
1 January 1958 a branch of Warsaw PKS section was created. Its responsi-
bility was international goods and passenger transport. Branch was named
Pekaes and Morocznik became CEQ. First twenty drivers were selected and
cleared by secret police, since they were given permanent passports - that
was unheard of in Poland under the communist regime. With a help from
Wawrzyniec Topolski, Technical Director of CZ PKS, ten Magirus Jupiter
trucks were bought. Then ZMPD became a member of IRU on 23 April 1958
and applied for a membership in Section Il (Professional Goods Transport),
where was admitted on 23 October 1958. By then Pekaes trucks already
made a splash in Swiss newspapers, as journalist presented first Pekaes
lorries as communist invasion. The very first trip was made in May 1958.

Parallel to this development, Ministry of Communication which was
created in April 1957 from Ministry of Railroads and Ministry of Road and
Aviation Transport, was preparing the Cabinet decree about international
transport by bus and truck. Progress was slow since - as Director of Interna-
tional Cooperation Department in Ministry of Communication, Stefan
Batkowski recalls — amalgamation of two ministries caused a lot of stir and
two groups of employees had to get acquainted with each other. Apart from



stawie Prawa Przemystowego z 1927 roku. Przeoczyto jednak, ze nie dotyczy ono przed- Batkowski, there were Directors of Truck Department in Ministry of Commu-

o
siebiorstw przewozu 0séb i towaréw pojazdami po drogach publicznych. Prawnicy Prezy- nication Jan Koszyk and Zbigniew Pawtowski from CZ PKS who prepared ;
dium Rady Ministréw wskazali, ze dziatalnos¢ ZMPD odpowiada definicji Prawa a draft of the decree. The document was published on 12 December 1958 i
o Stowarzyszeniach z 1932 roku, bo jest ono zrzeszeniem dobrowolnym, o celu nie zarob- and ten days later Minister of Communication created an Undertaking for In- 'E
kowym, taczy osoby prawne, wiec zgodnie z obowigzujacym prawem powinno by¢ zare- ternational Road Transport Pekaes (in Polish PMPS Pekaes). That was a revo- 3
jestrowane. Ustawa o Stowarzyszeniach byta w kompetencji Ministerstwa Spraw lutionary step in planned economy, as it was a breach of the iron rule of &)
Wewnetrznych. Stefan Batkowski wspominat, ze MSW odmdwito uzgodnienia statutu Zrze- isolationism and a piece of free world in a land of planned economy.The new
szenia, gdyz ,nie miescit sie” on w dwczesnych przepisach i wymagat nowelizacji ustawy. company could accept foreign currencies and was allowed to spend them. It

Z kolei dla pojedynczego przypadku, MSW nie chciato podjac sie zmiany ustawy, wiec na-

stapit pat. MK nie mogto z kolei czekac kilku lat na rejestracje Zrzeszenia, bo oznaczatoby

to powazne utrudnienie dla uruchomienia potencjalnie zyskownych przewozéw miedzy-  Esport zywnosci miat wielkie znaczenie dla polskiego handlu zagranicznego, a chtodniczy
narodowych. Brak formalnej rejestracji Zrzeszenia sktonit MK do przekazania kompetencji ~ transport drogowy znacznie ufatwit i przyspieszyt przewozy towaréw spozywczych

ZMPD Zjednoczeniu PKS, co nastgpito 8 marca 1961 roku. MK nakazato w korespondencji ~ Food export was of paramount importance to Poland’s balance of payments and refrigerated road

. .. . , , A . . transport greatly facilitated and sped up international deliveries of perishable goods
wewnetrznej z ministerstwem uzywac dokumentéw z nagtéwkiem Zjednoczenia, nato-
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miast w kontaktach zewnetrznych i zagranicznych postugiwac sie dokumentami firmo-
wymi ZMPD. Ministerstwo doszto do wniosku, ze w tych warunkach etat sekretarza gene-
ralnego nie jest potrzebny i zostat zlikwidowany w sierpniu 1961 roku.

Clo i rejestracja

Powotanie ZMPD nie oznaczato zakoriczenia prac nad strong prawng transportu mie-
dzynarodowego. Rada Pafistwa musiata ratyfikowac projekt konwencji celnej o miedzy-
narodowym przewozie towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR, w skrécie zwana
konwencja TIR, co nastapito 15 stycznia 1959 roku, po dtugich dyskusjach pomiedzy Cen-
tralnym Zarzadem Cet, Panstwowym Zaktadem Ubezpieczen i Zrzeszeniem Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych. Dopiero 14 kwietnia 1959 roku zarzadzeniem Nr 31
Ministra Handlu Zagranicznego, ZMPD uzyskato uprawnienia do wydawania karnetéw
TIR i podpisato z IRU stosowne umowy 20 kwietnia, stajac sie gwarantem projektu kon-
wencji TIR.

Zrzeszenie i Panstwowy Zakfad Ubezpieczen solidarnie gwarantowaty Centralnemu Za-
rzadowi Cet wszelkie naleznosci celne i inne, ktdre przypadatyby Skarbowi Parstwa od to-
wardw przywozonych, wywozonych i przewozonych (tranzyt) przez polski obszar celny na
podstawie karnetéw TIR, wydawanych zaréwno przez Zrzeszenie, jak i tez zrzeszenia za-
graniczne nalezace do IRU. Wazna rola Zrzeszenia uwidocznita sie juz na samym poczatku
dziatalnosci, gdy podpisanie przez Polske porozumienia z NRD umozliwito przejazdy tran-
zytowe polskich ciezarowek przez ten kraj, ktory do wezesnych lat szes¢dziesiatych nie
podpisat konwencji TIR.

ZMPD zostato uprawnione przez MK pismem z 25 stycznia 1960 roku do wystepowania
w imieniu przewoznikéw zagranicznych do ministerstwa z wnioskami o wydanie zezwolen
na wykonywanie miedzynarodowych przewozéw drogowych po Polsce. Na mocy ustawy
o transporcie drogowym z 27 listopada 1961 roku, zezwolenia wydawato ZMPD w $cistym
porozumieniu z PMPS Pekaes.

Uchwalona 27 listopada 1961 roku Ustawa o transporcie drogowym i spedycji krajowej
przewidywata w art. 19 istnienie ,organizacji zrzeszajacej krajowych przewoznikédw prowa-
dzacych miedzynarodowy transport drogowy". Dlatego tez 30 czerwca 1962 roku MK zale-
galizowato wznowiong dziatalno$¢ ZMPD na podstawie decyzji Urzedu Spraw Wewnetrznych
Prezydium Rady Narodowej m. st. Warszawy. Siédmego marca 1964 roku Aleksander Cwets-
chek z PKS Warszawa, Juliusz Kowalik z PMPS Pekaes, Zdzistaw Krajewski z PKS Katowice, Wik-
tor Stiller z PKS Poznan i Franciszek Dominik z PKS Szczecin ztozyli do Wydziatu
Spoteczno-Administracyjnego Urzedu Spraw Wewnetrznych Prezydium Rady Narodowej m.

was supposed to use economic measurements in dealings with customers.
The drivers were given passports and traveling allowances in hard currency.
Taxes and registration

Polish Government ratified TIR Convention on 15 January 1959 and
Ministry of External Trade allowed ZMPD to sell TIR carnets. On 20 April
1959 Association signed an agreement with IRU and became a guarantee
of TIR system. It took extremely long to prepare legal framework for
international road transport, but administration was very cautious, as any

mistake could be penalized in

Mieczystaw Budziszewski byt Sekretarzem Generalnym long jail sentence at best.
ZMPD od stycznia 1964 do korica maja 1976. Byt takze Initially it was the Association

cztonkiem Prezydium IRU.

) ) ) and PZU (State Insurance Admi-
Mieczystaw Budziszewski was ZMPD Secretary General . X
since January 1964 till end of May 1976. He was nistration) that guaranteed
a member of RU Presidium duties and taxes to Polish gover-
nment. ZMPD applied on behalf
of foreign associations for trans-
port permits and those docu-
ments  were issued after
consultation with Pekaes.

Successful business

Just one year of Pekaes opera-
tions was enough to show that
the international road transport
was a sound business. Inves-
tments in Western-built trucks
were paid back in two years.
Foreign Trade Enterprises as e.g.
Animex were happy too, as deli-
veries reached customers in
a matter of days, not weeks as was
in the case of the rail transport.
Sales of Polish food and pharma-
ceuticals were growing rapidly.



st. Warszawy wniosek o rejestracje Zrzeszenia. 29 sierpnia 1964 roku Zrzeszenie Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce wpisano do Rejestru Stowarzyszen i Zwigzkédw
Urzedu Spraw Wewnetrznych Prezydium Rady Narodowej m. st. Warszawy pod numerem
823. Sekretarzem generalnym odrodzonego Zrzeszenia zostat Mieczystaw Budziszewski.

Udany biznes

Pierwszego stycznia 1958 roku powotano w warszawskim oddziale PKS Ekspozyture To-
warowo-Osobowa dla Samochodowych Przewozéw Miedzynarodowych,Pekaes’, z Janem
Morocznikiem jako dyrektorem. Jej zadaniem byta organizacja i wykonywanie miedzyna-
rodowych przewozéw samochodowych. Wybrano i przeszkolono pierwszych dwudziestu
kierowcéw, ktérym wczesniej milicja zgodzita sie wydac stuzbowe paszporty. Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych poczatkowo nie wiedziato nawet, czy kierowcom mozna wydawac
paszporty prywatne czy stuzbowe. Z pomoca dyrektora technicznego CZ PKS Wawrzynca
Topolskiego zakupiono dziesie¢ samochodéw Magirus-Deutz Jupiter. Nie czekajac na do-
konczenie wszystkich formalnosci zwigzanych z tworzeniem prawa regulujacego trans-
port miedzynarodowy, pierwsze dostawy maczki ziemniaczanej i cynku z Polski do
Szwajcarii ruszyty w maju 1958 roku. 22 grudnia minister transportu podpisat rozporza-
dzenie powotujace od 1 stycznia 1959 roku Przedsiebiorstwo Miedzynarodowych Prze-
wozéw Samochodowych ,Pekaes”.

Zaledwie po roku funkcjonowania PMPS Pekaes byto jasne, ze powotanie firmy okazato
sie udanym posunieciem, bo parnstwo wydawato na transport mniej dewiz, na czym bar-
dzo zalezato Ministerstwu Finanséw. Samochody amortyzowaty sie po dwéch latach, cow
sprawozdaniach dla CZ PKS podkreslat z zadowoleniem Morocznik. Centrale Handlu Za-
granicznego powoli przekonywaty sie do nowego przewoznika i coraz chetniej korzystaty
z ustug Pekaes, bo samochody przewozity towar w ciagu kilku dni, natomiast kolej w kilka
tygodni. Animex mogt rozpoczac eksport polskiej zywnosci, do Szwajcarii ruszyt eksport
polskich lekow.

W potowie 1959 roku przedsiebiorstwo miato juz 16 samochodéw, w tym 5 chtodni,
ktére nawet na Zachodzie nie miaty zbyt czestych okazji jezdzi¢ po dopiero budowanych
autostradach. Europa przetomu lat piecdziesiatych i sze$¢dziesiatych stanowita jeszcze po-
dzielony granicami kontynent. Nie byto sieci autostrad, a przejscia graniczne w matych
miastach byty z reguty puste i senne, przypominajac XIX-wieczne punkty poboru myta. Nie
byto nawet wiadomo jaka ciezardwke zamowi¢, bo w kazdym kraju obowiagzywaty inne re-
gulacje mas i dtugosci samochodéw ciezarowych. Niemcy dopuszczali do ruchu samo-
chody o tadownosci zestawu do 15 ton, gdy coraz popularniejszym ,europejskim”

Pod koniec lat szesédziesigtych transport drogowy szybko rozbudowywat sig. Pierwszym duzym
nabytkiem byto sto cigzaréwek Pegaso, zakupionych w 1968 roku

During late sixties road transport was becoming a big business. The first wholesale purchase of
trucks was delivery of 100 Pegaso trucks to Pekaes in 1968

Pekaes soon expanded its fleet with a batch of 5 refrigerated semi
trailers. Yet executives of the company couldn’t decide what combination
to buy, since each European country had different weight and dimension
regulations concerning trucks and combinations.

Nevertheless international road transport was quickly growing.
TIR Convention was adopted in 1959 by UNECE Inland Transport
Committee and entered into force in 1960. In this year 80 250 TIR carnets
were issued, while six years later figure rose to 436 725. France was the
biggest user with 98 250 carnets, while Germany was on second spot
(84 300) and Italy on third (71 000). Communist countries used up 13 100
carnets, that is mere 3 per cent.

Road Transport and Forwarding Act was accepted as law on 27
November 1961. It stipulated that the association of international road
carriers should be created. Ministry of Communication registered ZMPD
tentatively on 30 June 1962. On 7 March 1964 Aleksander Cwetschek from
PKS Warszawa, Juliusz Kowalik from PMPS Pekaes, Zdzistaw Krajewski
form PKS Katowice, Wiktor Stiller from PKS Poznari and Franciszek
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standardem byto 21 ton. Szwajcarzy wpuszczali na swoje drogi auta o szerokosci catkowi-

o

'C; tej 2,3 m, gdy w Europie maksymalna wynosita 2,5 m. Dopiero w potowie 1960 roku kraje
: Europy Zachodniej ujednolicity wymiary i dopuszczalne masy samochodéw ciezarowych.
E W tym okresie miedzynarodowy transport drogowy stracit eksperymentalny, pionierski
3 charakter. Wypracowano wiele praktycznych rozwigzan dotyczacych prawnej strony trans-
&) portu i w 1959 roku grupa celna Komitetu Transportu Wewnetrznego EKG ONZ oraz IRU

opracowaty Konwencje TIR, ktora weszta w zycie w 1960 roku, zastepujac uzywany od
o$miu lat projekt. W tym samym roku wydano 80 250 karnetéw TIR, a szes$¢ lat p6zniej az
436 725. Gtéwnymi panstwami korzystajacymi z systemu TIR byty Francja (98 250 karne-
téw), RFN (84 300) i Wtochy (71 000). Kraje socjalistyczne zuzyty 13 100 karnetéw, to jest
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Dominik from PKS Szczecin made a motion to Department of Interior
Affairs of People’s Council to register the ZMPD. Association was finally
registered on 29 August 1964. In the same year Mieczystaw Budziszewski
became a Secretary General of ZMPD.

Ciezarowki polskiego przewoznika jak ten Pegaso, mozna byto spotka¢ na drogach dwudziestu
krajéw. ZMPD z kazdym z nich musiato podpisa¢ porozumienie i wymieniato sig zezwoleniami na
wykonywanie przewozdéw miedzynardowych

Polish operated trucks like this Pegaso were running on the roads of 20 countries, and ZMPD had
to arrange agreements with trucking associations from other countries, exchanging permits for
international traffic




3 procent wszystkich, jednak ambicje tych panstw byly znacznie wieksze. Aby nie wydawac
dewiz na karnety TIR, kraje RWPG uzgodnity podczas spotkania w Pradze w 1965 roku stwo-
rzenie wiasnego systemu gwarancyjnego dla przewozéw pomiedzy krajami bloku. Zaczat
on dziata¢ od 28 lipca 1966 roku. Manifesty AGT wykorzystywano takze w Polsce i to
w wiekszej ilosci niz karnety TIR. System rozpadt sie wraz z upadkiem ZSRR w 1992 roku.
W 1966 roku ZMPD wspdlnie m.in. z wtasnie utworzonym czechostowackim stowarzy-
szeniem Cesmad zainicjowaty w Snagow umowe zrzeszen krajow wschodnioeuropejskich,
ktérej oficjalnym celem byto uzgadnianie stanowisk i kandydatur do wtadz IRU przed
posiedzeniami Unii. - wspominat wieloletni dyrektor biura ZMPD, Waldemar Czapski.

Autobusem na wakacje

Po odwilzy lat piecdziesigtych pojawity sie w ofercie wyjazdy na zagraniczne wakacje.
Aby unikna¢ ptacenia dewiz za bilety kolejowe, do transportu wykorzystywano zarejestro-
wane w Polsce autobusy. PMPS zakupita w 1958 roku dziesie¢ Leylandéw Worldmaster,
w tym samym roku cztery Fiaty 682 RN2 i w kolejnym jeszcze piec takich Fiatow. W 1961
roku Anglo-Polish Enterprise zLondynu zaméwity w Pekaes 7 przejazddw na trasie Poznan-
Ostenda. Dwa lata pézniej polski przewoznik wykupit jeszcze 13 jazd i wtedy Belgowie, po-
wotujac sie na zasade wzajemnosci, zazadali wspdlnej obstugi linii. W 1964 roku kazda ze
stron wykonata po 30 kurséw. Jednak przewozy liniowe byty znikome - najpopularniejsze
pozostawaty turystyczne. Autokary Pekaesu w 1963 roku przewiozly blisko 17 tys. wyciecz-
kowiczdw, z ktérych niecate 3 tysigce odwiedzito kraje kapitalistyczne. W przeciwieristwie do
przewozdw towarowych, autobusowe generowaty spory zysk i wiele przedsiebiorstw byto
chetnych do ich wykonywania. Ostatecznie MK ugieto sie pod naporem argumentéw Gtow-
nego Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki i w nowym statucie ZMPD, zatwierdzonym 29
sierpnia 1964 roku, umozliwiono przyjecie do Zrzeszenia nowych cztonkéw, ktérymi zos-
taty biura turystyczne: Orbis, Gromada, Turysta i Sport-Turist. Oznaczato to, Ze te przedsie-
biorstwa uruchomia wtasne przewozy i nie beda musiaty zlecac ich Pekaesowi. W 1966 roku
PMPS Pekaes przewidzt 66 tys. 0sob, a na koniec dekady zaledwie 26 tys. - wczasy zagra-
niczne w tamtym okresie byty luksusem, na ktéry mogto pozwoli¢ sobie niewiele oséb.

Juz od pierwszych lat dziatalnosci Pekaesu, przewoznikowi brakowato samochodéw cie-
zarowych, szczegdlnie w okresie jesiennym, gdy odbiorcy zagraniczni zamawiali wyjat-
kowo duzo owocéw i warzyw. Dlatego rozporzadzeniem MK Nr 312 z 4 grudnia 1962 roku
Pekaes mogt wykorzystywac ciezaréwki wojewoddzkich przedsiebiorstw PKS (WPKS) do
transportu miedzynarodowego na zasadzie patronatu. PMPS Pekaes zbierat zlecenia, przy-
gotowywat komplet dokumentéw oraz zapewniat diety kierowcédw. W 1963 roku 43 cieza-

In order to save hard currency and not to buy TIR carnets for intra-
Comecon traffic, an AGT Convention was drawn in Prague in 1965 and
entered into force on 28 July 1966. AGT manifests were very popular and
were in use in Poland till 1992, when Soviet empire collapsed.

In 1966 in Snagow ZMPD together with just created Czechoslovak
Cesmad initiated an agreement of East European countries in order to
discuss matters prior to IRU sessions and to support common candidates
to IRU. - Together with Cesmad we made the most of the Snagow agree-
ment and we understood each other very well - remembers Waldemar
Czapski, long standing Director of the ZMPD bureau.

On holidays by bus

After the thaw of the late fifties, some people were allowed to travel
abroad. To avoid paying hard currency for a railway tickets, registered in
Poland buses carried passengers to Western countries. In 1958 Pekaes
bought first ten buses to hire them to tourist offices. First regular line ser-
vice was opened in 1961 from Poznan to Ostend, thou line bus opera-
tion remained marginal - the most popular were tourist trips. In 1963
Pekaes buses transported app. 17 000 passengers, of which 3 000
visited capitalist countries. Tourist offices wanted to operate buses
themselves and in August 1964, when new statutes of the Association
of International Road Transport Carriers in Poland were implemented,
representatives of tourist offices to ZMPD governing body were allowed.
Orbis, Turysta, Gromada and Sport-Turist were organizing their own
transport and in 1966 app. 60 thousand passengers were carried on
board of Polish coaches, but this number dwindled to 26 thousand at
the end of the decade.

Right from the start of international transport Pekaes was short of
trucks, and to solve this problem in December 1962 Ministry of Commu-
nication allowed Pekaes to use PKS trucks on trips to Comecon countries.
During 1963 Pekaes used 20 trucks belonging to PKS, carrying fruits and
vegetables to neighboring countries. That system was called patronage
and was developing much better in passenger transport with old
Leyland, Fiat and new Skoda buses. Yet goods transport remained main
source of income for Pekaes. In the mid sixties the company transported
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rowki Pekaesu byly wspomagane dwudziestoma dwoma samochodami nalezacymi do
wojewddzkich PKS, a w jesiennym szczycie owocowym dodatkowo dziesiecioma Starami,
ktére wozity towar do przygranicznych odbiorcéw. Przewozy patronackie rozwijaty sie
takze w transporcie oséb, w ktérych wykorzystywano wycofane z Pekaesu stare Leylandy
i Fiaty oraz nowe Skody RTO.

Gtéwnym zadaniem pozostawat jednak transport towaréw. W potowie lat 60-tych
Pekaes przewidzt 35 900 t fadunkdw na $rednig odlegtos¢ 1152 km. W 1970 roku przed-
siebiorstwo miato 121 ciezarédwek i kilkadziesigt do dyspozycji w WPKS dla przewozéw pat-
ronackich, ktérymi obstugiwano jedynie klientéw w krajach socjalistycznych.

IRU, ZMPD i Pekaes kfadty duzy nacisk na podniesienie bezpieczenstwa przewozéw i na-
danie jak najwyzszej rangi trudnej pracy kierowcy miedzynarodowego. Na dziesigtym Swia-
towym Kongresie IRU, ktéry odbyt sie w 1966 roku w Londynie, prezydent IRU Kenneth
Turner ogtosit decyzje o stworzeniu na-
grody dla zawodowych kierowcow, ktérzy
wyrdznig sie bohaterskim czynem i przy-
czynig do zwiekszenia bezpieczenstwa
drogowego. Pierwszym w historii IRU na-
grodzonym kierowca byt Przemystaw
Osinski, pracownik Pekaesu, ktéry wyniost
z ptonacego samochodu nieprzytomnego
kierowce. Kandydature Przemystawa Osin-
skiego, zgtoszong przez ZMPD, wybrato
sposrdd trzech wytypowanych miedzyna-
rodowe jury ztozone z pieciu oséb. Wérdd
nich byli reprezentanci EKG ONZ i Mie-
dzynarodowego Biura Pracy (ILO). Podczas
jedenastego kongresu IRU w Budapeszcie
w 1968 roku, Przemystaw Osifski odebrat
Grand Prix IRU.

ZMPD wyjezdza w Swiat

Po kilkunastu latach dziatalno$ci w IRU,
ZMPD - jak wspominat Waldemar Czapski
- miato doskonate stosunki z najwazniej-
szymi zrzeszeniami Europy Wschodniej

35900 tones of goods on average distance of 1152 km. In 1970 Pekaes
had 121 trucks and app. half that many at the disposal in PKS.

It was a great honor for Polish trucking industry and for Association to
receive a very special award. Pekaes driver, Przemystaw Osifski was the
very first recipient of IRU Grand Prix. He collected award in Budapest in
1968, during closing session of 11th IRU World Congress.

At the end of the sixties, ZMPD became a well known and respected
member of IRU, which was well illustrated in late 1970 by the election of

Turystyka autobusowa byfa najtanszym sposobem na zwiedzenie swiata

Bus tourism became the most convenient way of visiting foreign countries

Robert Przybylski



i Zachodniej oraz Sekretariatem Generalnym IRU, w tym z hr. Adamem Tarnowskim, ktory
w IRU pracowat od 1964 roku i byt zastepca sekretarza generalnego. Formalnym potwier-
dzeniem wysokiej pozycji Zrzeszenia w Unii byt wybér jesienig 1970 roku Mieczystawa Bu-
dziszewskiego (sekretarza generalnego ZMPD) na wiceprzewodniczacego Sekgji Il IRU
w kadencji 1971-1972, a nastepnie przedtuzenie jej o kolejne dwa lata.

ZMPD nawiazywato kontakty z podobnymi zrzeszeniami dziatajagcymi w innych kra-
jach. Stanowito to wstep do podpisania na szczeblu rzadowym dwustronnych umoéw,
wzajemnie zezwalajacych na wykonywanie przez samochody drugiej strony przewo-
z6w miedzynarodowych. Zasady i tryb ich udzielania regulowato wydane w potowie
1961 roku rozporzadzenie Ministra Komunikacji. Pozwalato ono na wydawanie zezwo-
ler przez wojewddztwa nadgraniczne, ale ten system okazat sie niedopasowany do po-
trzeb. Od 1 stycznia 1970 zgode wydawato wytacznie MK, w $cistym porozumieniu
z ZMPD. Wprowadzono takze wygodniejsze od jednorazowych zezwolenia wielokrotne
i state (dla przewozdéw regularnych). Do potowy 1970 roku zawarto umowy z pietna-
stoma krajami. Dzieki tym porozumieniom ciezaréwki Pekaes - jedynego polskiego
przedsiebiorstwa mogacego prowadzi¢ przewozy miedzynarodowe - wozity w latach
sze$cdziesigtych towary m.in. do i z Austrii, Belgii, Francji, Hiszpanii, Holandii, Niemiec,
Szwajcarii oraz Wtoch. Przewozy towarowe zwiekszyty sie z 16 tys. t w 1960 roku, do 71
tys. t dziewiec lat pdzniej. Pomimo dobrych wynikéw, ten rodzaj transportu dopiero
rozwijat sie. Np. w 1968 roku do Polski wjechato: 8 600 ciezarowek z krajéow socjalis-
tycznych (o 100 procent wiecej niz w poprzednim roku), w tym z NRD 2 400, z Czecho-
stowacji 2000, z Wegier 1400 i z ZSRR 1200. Natomiast z krajow kapitalistycznych
wijechato 3 300 samochodoéw - tylko o 10 procent wiecej niz w 1967 roku, w tym z RFN
1100, z Austrii 1000 i zWtoch 500. Polskie ciezarowki i autobusy z kolei rzadko byty spo-
tykane na miedzynarodowych szlakach. Intensywnos¢ przewozéw towarowych fatwo
oceni¢ po liczbie sprzedawanych kazdego roku karnetéw TIR. W Polsce w 1969 roku wy-
dano ich zaledwie 6500, natomiast na Wegrzech blisko dwa razy wiecej (11 850),
w Rumunii 9550, Czechostowacji - 7 270. Polska wyprzedzita m.in. Butgarie (4800 kar-
netéw) i Danie (4200). Jednak potencjat przewozéw drogowych byt doskonale widoczny
w przewozach firm francuskich (194 450 wydanych karnetdw), niemieckich (140 270)
i holenderskich (119 675).

W 1971 roku zaledwie 0,3 procent towaréw polskiego handlu zagranicznego przewiozty
samochody ciezarowe. Jednak w nadchodzacych latach ten odsetek miat znacznie wzros-
nac i zblizy¢ sie do spotykanego w innych panstwach, np. na Wegrzech wynosit 1,2 procent,
we Francji 14,4 procent, w NRF 20, Austrii 23 i Szwajcarii 27 procent.

Pierwszym kierowca w historii IRU, ktéry otrzymat Grand Prix d'Honneur, byt Przemystaw Osinski
z Pekaesu, ktéry nagrode odebrat w 1968 roku

The very first driver awarded with IRU’s Grand Prix d’'Honneur was Przemystaw Osinski from
Pekaes. He collected the award in 1968

the Association’s Secretary General, Mieczystaw Budziszewski to vice-
presidency of IRU Section Il for 1971-1972. He was reelected for another
term, which ended in 1974. Expanding Pekaes operations caused ZMPD
to sign agreements with 15 countries. Among them were Austria,
Belgium, France, Spain, the Netherlands, Germany, Switzerland and Italy.
Goods transport rose from 16 thousand tones in 1960 to 71 thousand
tones nine years later. Road transport was still very young and marginal:
in 1968 only 8600 trucks entered Poland from Comecon countries (twice
as many as in the year before) and only 3300 trucks from Western count-
ries (10 per cent more than a year earlier). ZMPD sold merely 6500 TIR car-
nets, 50 per cent less than Hungary, two thirds less than Romania, and
less than Czechoslovakia. On the other hand more carnets were sold in
Poland than in Bulgaria and in Denmark. The full potential of road trans-
port was visible in France where 194 450 TIR carnets were sold, Germany
(140 270) and the Netherlands (119 675). In 1971 trucks carried 0,3 per
cent goods of Polish foreign trade, but in forthcoming years it was plan-
ned to close the gap and reach at least the level of Hungary where it was
1,2 %, not to mention France with 14,4 % or Germany with 20 per cent.
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