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Wejécie Polski do Unii Europejskiej wywotato wiele emocji w catym spoteczei-
stwie, takze wérdd przewoznikéw drogowych. Zwiekszato szanse na ich rozwoj,

ale niektoérzy obawiali sie mocnej finansowo i dobrze zorganizowanej zachodniej konku-
rencji. Wejscie do Unii oznaczato takze zréwnanie prawa polskiego z unijnym. Prace nad
ustawg o transporcie drogowym trwaty niemal dwa lata. Przygotowujac nowe zasady rzad
oraz ZMPD brali pod uwage Dyrektywy 96/26 oraz 98/76. - Z postem Bogustawem Libe-
radzkim, ktéry byt wéwczas przewodniczacym sejmowej Komisji Infrastruktury wprowa-
dzajacej ustawe, wspodtpraca uktadata sie od samego poczatku bardzo harmonijnie -
wspomina Jan Buczek, 6wczesny sekretarz generalny ZMPD. - Nigdy wcze$niej ZMPD nie
byto tak bardzo zaangazowane w prace legislacyjne - dodaje. Ustawa o transporcie dro-
gowym weszta w zycie 1 stycznia 2002 roku. Wprowadzita ona do polskiego prawa wiele
norm unijnych regulujacych wykonywanie transportu drogowego. Dla zapewnienia wy-
sokiej jakosci swiadczonych ustug, ustawa nakfadata na przewoznikéw (zaréwno krajo-
wych, jak i miedzynarodowych) obowiazek uzyskania $wiadectwa kompetencji
zawodowych. Aby utatwi¢ przewoznikom ich uzyskanie, ZMPD wspolnie ze stowarzysze-
niami regionalnymi stworzyto oérodki szkoleniowe, przygotowujace przewoznikéw do
egzaminow. Mimo duzego wysitku organizacyjnego Zrzeszenia, nie wszystkie punkty
nowej ustawy spetnity oczekiwania branzy. Réwnolegle z jej przygotowaniem rzad pra-
cowat nad Ustawa o Inspekcji Transportu Drogowego. Reprezentanci ZMPD mieli do niej
sporo zastrzezen, m.in. do czasu trwania kontroli wewnatrz firm, odpowiedzialnosci kie-
rowcdw za Swiadome naruszenia przepiséw ustawy o transporcie drogowym oraz do wy-
posazenia inspektoréw w bron, co ktécito sie z kreowanym wizerunkiem ITD jako stuzby
przyjaznej przewoznikom. - Rzad w ostatniej chwili wprowadzit catg ustawe o inspekg;ji
drogowej do ustawy o transporcie drogowym w formie rozdziatu dziewigtego i nie zda-
zylismy na te zmiane zareagowac — méwi dyrektor Departamentu Transportu ZMPD, Ta-
deusz Wilk. Kolejna istotna dla miedzynarodowych przewoznikéw nowelizacja ustawy o
transporcie drogowym weszta w zycie w grudniu 2003 r. Zniosta ona reglamentacje ogra-
niczajaca liczbe wydawanych licencji. Tym samym kazdy przedsiebiorca spetniajacy wy-
magania jakosciowe moze uzyskac licencje wraz z odpowiednia iloscig wypiséw. Tylko
unijny przepis pozwala na czasowe (pét roku z mozliwoscig przedtuzenia o jeszcze jeden
taki sam okres) wprowadzenie limitéw w liczbie przewoznikéw i to tylko w przypadku za-
istnienia sytuacji kryzysowej w transporcie. Duzym sukcesem byta opracowana wspdinie
przez cate srodowisko przewoznikéw drogowych nowelizacja ustawy o transporcie dro-
gowym z lipca 2005 r. Wprowadzono tam odpowiedzialno$¢ kierowcy za naruszenia prze-
pisow zwigzanych z czasem pracy oraz dotyczacych obowigzku posiadania odpowiednich

ccession to European Union created a lot of emotions for the
whole society and international road transport industry. It was
a big chance for growth, but some of the carriers were afraid of western
competition, which was renowned for its competence and financial
strength. Accession also meant unification of Polish law with the EU legi-
slation. It took two years to draw Road Transport Act. It was modeled after
Directive 92/26 and 98/76 and both Polish government and ZMPD
cooperated very closely during preparation phase. - Bogustaw Liberadzki,
Member of Parliament responsible for the draft, was very open to our sug-
gestions and cooperation was harmonious - remembered Jan Buczek,
back then Secretary General of ZMPD. - Never before and never after the
ZMPD was so deeply involved in legislative work - he added. Road
Transport Act became law on January 1, 2002. It forced transport entities
(both domestic and international) to comply with social, technical, eco-
logical rules and taxation of European Union. To ensure high quality of
transport services, new law required transport managers to pass an
examination of professional competences. ZMPD and regional associa-
tions prepared training sessions for those interested in the exam.
Despite ZMPD efforts not all articles of the new Act were as industry
would expect them. Parallel to Road Transport Act, government was
preparing Law on Road Transport Inspection. Association’s representatives
had many reservations about the law. Doubts were voiced to duration of in-
spection in the company premises and drivers' responsibility for purpose-
ful breach of the law. Also equipping transport inspectors with guns was
seemed dubious in view of government assurances that inspectors are
friendly to the industry. - In the last moment government incorporated the
whole law to the Transport Act as an article number 9 and ZMPD had no
time to react - recalled Director of Road Transport in ZMPD Tadeusz Wilk.
Amendments to the Road Transport Act entered into force on December
25,2003 and it replaced quantitative limits for both international and
domestic road carriers with qualitative. Only EU regulations allowed limi-
ting the number of transport enterprises exclusively for 6 months with
possible extension for another six months only in case of a crisis situation.
In an amendment from July 2005 an article was added that drivers are
also responsible for breaking driving time regulations. In the same amen-



dokumentoéw transportowych. Okreslono doktadnie wymaga-
nia w zakresie dokumentowania sytuacji finansowej przewoz-
nika. Formalnie dopuszczono do uzywania w transporcie
pojazdy zarejestrowane czasowo. Ponadto wprowadzono sze-
reg zmian odnoszacych sie do przewozéw pasazerskich, przede
wszystkim precyzyjnie okreélajac zasady jego wykonywania.
Stowarzyszenia i inne organizacje przewoznikéw zyskaty mozli-
wos¢ prowadzenia kurséw doksztatcajacych dla kierowcow.

Ustawa o transporcie drogowym uwazana jest za wywazong i
zabezpieczajaca interesy przewoznikow i panstwa.

Wielu naukowcéw dowodzito, ze wejscie w zycie nowych, unij-
nych regut dziatania, opartych na wymaganiach jakosciowych,
okaze sie tak kosztowne dla 60 tys. polskich przedsiebiorstw
transportowych (o zasiegu krajowym i miedzynarodowym), ze
jedna trzecia z nich zbankrutuje. Eksperci zauwazyli, ze koszty
funkcjonowania przewoznikéw w UE byly o 60 procent wyzsze
niz w Polsce, jednak dzieki wiekszej wydajnosci zachodnich firm
koszt przejechania jednego kilometra w UE wynosit 0,85 euro
i byt tylko niewiele wyzszy od tego w Polsce (0,70 euro).

Obaw nie kryli takze przedstawiciele zachodnich firm trans-
portowych, szczegdlnie niemieckich, bo np. polscy przewoznicy
przejeli 82 procent przewozéw pomiedzy Polska a Niemcami.
Mimo niepewnosci i obiekgji, w kwietniu 2002 roku UE zamkneta
negocjacje cztonkowskie z Polska. Obie strony zobowigzaty sie
m.in. do otwarcia wewnetrznego rynku przewozéw samocho-
dowych (kabotazu) od 1 stycznia 2009 roku. Polska otrzymata czas na wzmocnienie sieci
drég do 1 stycznia 2011 roku. Po tej dacie wszystkie gtéwne drogi beda udostepnione dla
najciezszych zestawow.

Otwarte granice

Jeszcze w piatek, 30 kwietnia 2004 roku ciezaréwki czekaty na przejéciu granicznym w Stu-
bicach 22 godziny na wjazd do Polski i 24 godziny na wyjazd. Nastepnego dnia kolejki znik-
nety, bo juz nikt nie sprawdzat zawartosci naczep. Tak samo byto na granicach czeskiej,
stowackiej i litewskiej. Ciezarowki nie tracity czasu w granicznych kolejkach i mogty mie-
siecznie zrobi¢ np. do siedmiu kurséw do Brukseli, a poprzednio nie wiecej niz pie¢. Na do-

Jubileusz 30-lecia Delegatury IRU w Brukseli w kwietniu 2003 roku. Od lewej Wojciech Sienicki, Hubert Linsen i Jan Buczek

30-th Anniversary of IRU Permanent Delegation to the EU in Brussels. From | to r: Wojciech Sienicki, Huber Linsen and Jan Buczek

dment it was clarified what documents are required during transport and
how transport company can proof its financial standing. Temporary
registered vehicles were officially allowed to work in transport and rules
for passenger transport were clearly defined. Associations and other
transport industry bodies were allowed to conduct driver’s trainings. Road
Transport Act is regarded as a well balanced, securing state and industry
interests.

Many scientists were proving that European regulations based on
qualitative requirements are so expensive to reach, that would bring Po-
lish transport companies to their knees. They foresaw that one third of
sixty thousand carriers would go bankrupt. Experts underlined that costs
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datek zniknety zezwolenia limitujace przewozy, a znowelizowana ustawa z 2002 roku znio-
sta ilosciowe ograniczenia dostepu do zawodu. Firme przewozowa moze od tej pory zatozy¢
kazdy, o ile wykaze sie na egzaminie fachowa wiedzg, dobra reputacja i ma zabezpieczenie
finansowe w wysoko$ci 9 tys. euro na pierwsza ciezaréwke i 5 tys. euro na kazda kolejna. Po-
nadto nowymi przepisami obnizono optate za uzyskanie licencji z 15 tys. zt do 4 tys. zt.
Whbrew poczatkowym obawom, po wejsciu do Unii polska gospodarka rozkwitta. O ile
w latach 1995-2002 zagraniczne firmy zainwestowaty w Polsce 46 mld dolaréw, to tylko
w 2006 roku ich inwestycje wyniosty 14 mld dolaréw - 44 procent wiecej niz w poprzed-
nim. Powstaty nowe fabryki, magazyny i platformy logistyczne, ktére przyczynity sie do
wzrostu iloéci zlecer dla firm transportowych. Liczba przedsiebiorstw przewozacych to-
wary w ruchu miedzynarodowym wzrosta z prawie 9 tys. w kwietniu 2004 roku do blisko
14,5 tys. dwa lata pdzniej. W tym samym okresie znacznie powiekszyt sie park samocho-
dowy, bo z 44 700 do 78 400 pojazdéw. Jednak pierwszy rok od momentu wstapienia do

GIE Ty TRANEMIAI0

Dni Branzy TSL 2005. Finat konkursu na Osobe Przyjazng Branzy TSL. Od lewej: Krzysztof
Koplejewski, Jozef Krél, Zbigniew Graczyk, Janusz Piechocinski, Seweryn Kaczmarek
(zwyciezca), Zdzistaw Kordel, Wojciech Sienicki, Jan Buczek

Transport Industry Days 2005. Awards for the Friends of the Transport Industry: (L to r) Krzysztof
Koplejewski, Jozef Krél, Zbigniew Graczyk, Janusz Piechocinski, Seweryn Kaczmarek (first place),
Zdzistaw Kordel, Wojciech Sienicki, Jan Buczek

of EU-15 carriers were app. 60 per cent higher than Polish operators, yet
thanks to higher efficiency of Western companies cost per kilometer was
not much more expensive: 0.85 euro versus 0.70 euro.

Even Western transport companies had reservations concerning enlar-
gement of EU. Especially German carriers felt uneasy about competition
from new countries, as more price competitive Polish transport companies
held 82 per cent share in Polish-German cross-border traffic. Despite

ZMPD



Unii okazat sie zaskakujaco trudny dla branzy. Lepsze wykorzystanie taboru zaowocowato
obnizeniem cen za przewozy. Wedtug Tomasza Raptisa z Euro Truck, stawki w przewozach
europejskich zmniejszyty sie o dziesie¢ procent. Najwieksze obnizki cen klienci mogli
zaobserwowac na trasach, na ktérych zawsze brakowato zezwolen, w tym na Wegry i do
Austrii. Krzysztof Polak, wtasciciel firmy K. Polak podawat, Ze ceny za transport catopojaz-
dowy z Polski do Austrii spadty z tysigca do 600 euro. Na dodatek podrozato paliwo,
a umacniajaca sie ztotéwka zjadata i tak niewielkie zyski. Klienci nie odbierali zamdwio-
nych samochodéw, a firmy leasingowe zabieraty auta tym, kt6rzy przestali pfaci¢ raty.

Przewoznicy narzekali, ze nie dos¢ ze spadty stawki, to dodatkowo zauwazalnie wzro-
sty koszty. Mimo wiekszych o ok. 20 procent przebiegdw polskich ciezarowek, co byto
mozliwe dzieki zniesieniu granic z Europg Zachodnia, wptywy przewoznikéw znaczaco
sie kurczyty. Podawali oni, ze za kilometr otrzymywali 0,6 do 0,65 euro, gdy koszt zuzytego
paliwa i autostrad wynosity tacznie od 0,35 do 0,48 euro/km. Pozostata kwota nie star-
czata na optacenie podatkéw, kierowcy, leasingu i innych kosztéw funkcjonowania firmy.
Przedstawiciele ZMPD bili na alarm, ze taka sytuacja moze doprowadzi¢ do licznych ban-
kructw polskich przewoznikéw. Pomimo tak ponurej sytuacji, branza zakoriczyta 2005 rok
12-procentowym wzrostem przewozéw i przyniosta krajowi ponad 1 mld zt zysku.

Wejscie Polski do UE przyniosto tez znaczny wzrost przewozéw autobusowych. llos¢
przewoznikow zwiekszyta sie w styczniu 2007 roku do 2500, czyli dwukrotnie w poréw-
naniu do kwietnia 2004 roku. Do tego ponad 800 firm oferuje transport matymi busami.
Wszyscy przewoznicy majg ponad 7800 duzych autobuséw i ponad 1500 buséw. Zmie-
nit sie jednak charakter przewozoéw. Zamiast rodzinnych zaczety dominowac wyjazdy do
pracy, w tym trwajace ponad 30 godzin kursy do Wielkiej Brytanii. Przejazdy autobusowe
byly tanie w poréwnaniu do cen biletéw na samolot. Dlatego tez ilos¢ regularnych po-
taczen miedzynarodowych wzrosta z 266 w 2003 roku do 339 trzy lata pézniej, przy
zwiekszeniu ich dtugosci z 378,5 tys. km do 583,4 tys. km. Dopiero pojawienie sie tanich
linii lotniczych na krétko stworzyto konkurencje dla autobuséw. Wkrétce jednak pasa-
zerowie odkryli, ze nawet na dtugich trasach wygodniej jest korzysta¢ z autobusu, ktory
w przeciwienstwie do samolotu wyrusza punktualnie i dociera do centrum miast.

Z nowoczesng organizacja do Unii

W kwietniu 2003 roku po raz pierwszy w historii Zrzeszenia odby# sie zjazd delegatéw,
a nie cztonkéw, na ktorym wybrano wiadze zrzeszenia. To zebranie byto ukoronowaniem
czterech lat pracy nad nowym statutem ZMPD, zarejestrowanym przez prezydenta War-
szawy w 2002 roku. Dwustu delegatéw wybieranych jest przez zebrania regionalne. - Od

“  doubts UE and Poland made an accession agreement in April 2002.

Lo . Both parties will open their domestic transport markets since may
2009 allowing after that date cabotage operations. Poland received time
to improve its road network to January 1,2011, when all Polish roads will

be opened to EU trucks.
Open borders

Trucks were lining up in long border queues even on Friday, April 30,
2004. In Stubice trucks had to wait 22 hours to enter Poland and 24 hours
to drive to Germany. On the very next day lines disappeared, because no-
body was controlling semi trailers. The same thing happened on Czech,
Slovak and Lithuanian borders. Truck combinations just drove through

Posetf Janusz Piechocinski, cztonek polskiej delegacji, przemawia w Jokohamie w 2005 roku

MP Janusz Piechocinski delivers a speech in Yokohama in 2005
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ZMPD

Forum ZMPD w 2005 roku. Od lewej: Jan Buczek, Tomasz Michalski, Jurij Kuczynski (ASMAP Ukraina),

Halina Brdulak, Krzysztof Tchorzewski, moderator spotkania, Krzysztof Mering

ZMPD Forum in 2005. (I to r): Jan Buczek, Tomasz Michalski, Jurij Kuczynski (ASMAP Ukraina), Halina Brdulak,

Krzysztof Tchérzewski, Krzysztof Mering (moderator)

tego momentu nastapita decentralizacja i demokratyzacja Zrzeszenia, a co najwazniejsze,
stworzylismy mechanizm wyszukiwania dziataczy ZMPD, ktérzy chcieliby zaangazowac sie
w prace spoteczna. Co roku wybierani sa przewodniczacy regiondw. Gdy sprawdza sie
w swoim dziataniu, moga kandydowac¢ do wiadz Zrzeszenia - uwaza Sienicki.

W 2005 roku delegaci ZMPD po raz kolejny zmienili statut, ktory zostat przygotowany przez
Komisje Statutowg powotang przez Zgromadzenie Delegatéw ZMPD i kierowang ponownie
przez Aleksandra Reischa. Po poprawkach wprowadzonych w czerwcu 2006 roku na wniosek or-
ganu nadzoru (Prezydenta Warszawy), sad zarejestrowat statut latem 2006 roku. Jedna z pod-
stawowych zmian bylo zwiekszenie roli Prezesa Zrzeszenia poprzez wprowadzenie jego
bezposredniego wyboru przez Zgromadzenia Delegatéw (dotychczas byt wybierany przez
cztonkdw Zarzadu ze swego grona). Zarzadzanie biurem powierzono Dyrektorowi Generalnemu,
ktdry nie moze by¢ jednoczednie cztonkiem Zarzadu. Inng wazna zmiang byto wprowadzenie wy-
boréw przewodniczacych regionéw - krok w kierunku dalszej decentralizacji Zrzeszenia.

26 pazdziernika 2006 odbyty sie wybory nowych wtadz Zrzeszenia, w ktérych prezesem
wybrano Jana Buczka. W sktad Zarzadu weszli ponadto Jarostaw Jakoniuk (wiceprezes ds.
finansowych), Piotr Litwinski, Janusz tacny (sekretarz generalny), Bolestaw Milewski (wice-
prezes), Andrzej Nowrotek i Leszek Pienkowski.

without waste of time and productivity was higher; e.g. vehicles could
make up to seven trips to Brussels, instead of five before accession.
Permits were also gone and amended Act from 2002 did not impose any
limits on number of transport companies — anybody with knowledge and
financial resources having 9 thousand euros of backup for a first truck and
5 thousand for the next could open a transport company. License fee was
only 4 400 zt instead of 15 thousand zt as before. Despite reservations,
after admission to EU Poland’s economy was booming. New factories,
warehouses and logistics platforms were built and all this was a windfall
for transport. Number of carriers grew from 9 thousand in April 2004 to
14.5 thousand two years later. At the same time number of trucks has shot
up from 44 700 to 78 400. First six months were surprisingly difficult for
the industry, as fares dropped considerably because trucks were better
utilized. According to Tomasz Raptis from Euro Truck drop in prices was at
the level of at least 10 per cent. The biggest reductions were felt on
directions where permits were most difficult to find, that is to Hungary
and Austria. Krzysztof Polak from K.Polak Company gave an example of
a trip to Austria: in March 2004 it was about 1000 euro, while after May
2004 it was only 600. To make the matters worse fuel prices went up and
profits became paper thin. Lack of profits was clearly visible in drop of
sales of new trucks — customers were refusing to collect new trucks and
leasing companies were taking vehicles away from carriers which were
unable to pay rents. Bigger costs were made up to a certain degree by

Zarzad i Rada ZMPD jesienig 2006 roku. W pierwszym rzedzie od lewej:
Zygmunt Sienko (Zarzad), Wojciech Sienicki (Zarzad), Jézefa Miozga (Rada),
Aleksander Reisch (Rada) i b. prezes Edward Kuc.

W drugim rzedzie: Andrzej Lenkiewicz (Rada), Jan Buczek (Zarzad), Bogustaw
Zimny (Rada), Piotr Kopczynski (Rada), Bolestaw Milewski (Zarzad).

W najwyzszym rzedzie: Adam Byglewski (Zarzad), Marek Eron (Rada), Dionizy
Wozny (Zarzad), Leon Kaczmarek (Rada), Marian Kempa (Rada),

Zdzistaw Kordel (Rada), Jarostaw Jakoniuk (Rada), Janusz tacny (Zarzad)

ZMPD'’s Executive Board and Board of Control in autumn of 2006. In the first
row: Zygmunt Sienko (Executive Board), Wojciech Sienicki (Executive Board),
Jozefa Miozga (Board of Control), Aleksander Reisch (Board of Control) and
past President Edward Kuc. In the second row: Andrzej Lenkiewicz (Board of
Control), Jan Buczek (Executive Board), Bogustaw Zimny (Board of Control),
Piotr Kopczynski (Board of Control), Bolestaw Milewski (Executive Board).

In the top row: Adam Byglewski (Executive Board), Marek Eron (Board of
Control), Dionizy Wozny (Executive Board), Leon Kaczmarek (Board of
Control), Marian Kempa (Board of Control), Zdzistaw Kordel (Board of Con-
trol), Jarostaw Jakoniuk (Board of Control), Janusz tacny (Executive Board)
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W Komisji Rewizyjnej zasiedli: Adam Byglewski, Joanna Gatach (wiceprzewodniczaca), Ta-
deusz Kociuk, Wojciech Sienicki (przewodniczacy) i Dionizy Wozny. Rade Zrzeszenia sta-
nowig: Grzegorz Bi$, Euzebiusz Gawrysiuk, Stawomir Kostjan (wiceprzewodniczacy), Jozefa
Miozga, Aleksander Reisch (przewodniczacy), Zygmunt Sieriko, Roman Sierhej, Zofia Step-
nicka, Jerzy Szepietowski, Ewa Sliwa i Czestaw Wokacz.

Cztonkowie whadz Zrzeszenia reprezentuja wszystkie rejony kraju. - Naszym sukcesem
ostatnich lat jest integracja Srodowiska przewoznikdéw, ktéra ma wptyw na prace koncep-
cyjne i merytoryczne ZMPD. KRPD ulegta rozwigzaniu, a wchodzace w jej sktad stowarzy-
szenia regionalne przystapity do ZMPD. To jest zwiefczenie kilkunastoletniej pracy
integrujacej srodowisko transportowe - uwaza Jan Buczek. Przedstawiciele branzy aktyw-
nie wspottworzyli polityke transportowa panstwa i poprzez udziat w pracach komisji sej-
mowych mieli wptyw na ksztatt tworzonego prawa. Zasady przydziatu limitowanych
zezwolen wyznacza powotana przez Ministra Transportu Ustawowa Komisja ds. Wspotpracy
z BOTM ztozona ze spotecznych dziataczy. Z kolei z Ministerstwem Transportu regularnie
kontaktuje sie powotana w tym celu komisja, sktadajaca sie z regionalnych przedstawicieli
$rodowiska i reprezentantéw ZMPD. Ma ona prawo do wypowiadania sie w imieniu catego
$rodowiska. - Te dziatania zostaty dostrzezone przez Komisje Infrastruktury i Ministerstwo
Infrastruktury, dzieki czemu obie strony lepiej sie rozumiaty — zauwaza Wojciech Sienicki.

Wraz z nowymi wiadzami Zrzeszenia wybrany zostat sktad Komisji Problemowych. Prze-
wodniczacym komisji ds. szkolenia zostat Stawomir Kostian, potaczonnej komisji ds. spe-
dycji i przewozéw towarowych przewodniczy Piotr Litwirski, a w komisji ds. wspotpracy z
regionami przewodniczacym jest Jan Buczek. W kwietniu 2006 roku zarzad ZMPD rowia-
zat komisje statutowa w zwigzku z zakoriczeniem etapu prac nad zmiang statutu.

Wahania rynku, nowy statut i wybory nie odwrécity uwagi ZMPD od dtugofalowej poli-
tyki transportowej. W ogdélnoeuropejskiej dyskusji nad przysztoscia transportu drogowego
na state zagoscita tematyka zbyt niskich kosztéw transportu drogowego w stosunku do
kolejowego. Unijni politycy zaproponowali obciazenie przewoznikédw dodatkowymi kosz-
tami przejazdu po drogach. Kraje europejskie zaczety pobierac optaty drogowe od samo-
chodéw ciezarowych. Skale problemu pokazuje niedawny przyktad Niemiec, Austrii i
innych krajow, ktére na sieci autostrad wprowadzity myto dla samochoddw o dmc powy-
7ej 12 t, przez co gwattownie zwiekszyty sie koszty transportu. UE przygotowuje sie do
wprowadzenia optaty we wszystkich krajach unijnych. Wtadze ZMPD, podobnie jak IRU
uwazajg, ze jezeli drogi maja by¢ ptatne, to pienigdze z optat drogowych w catosci powinny
by¢ skierowane na utrzymanie i rozbudowe drdg. Tymczasem politycy chcg wykorzystac
cze$¢ tych srodkéw do wsparcia kolei oraz innych gatezi transportu.

Kolejnym wyzwaniem jest zapewnienie wiekszego bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

bigger mileage, which went up app. 20 per cent. Average carrier got
0.6-0.65 euro per km, while costs of the ride were in the region of 0.35 to
0.40 euro per km. The remaining was not enough to pay general costs of
the company. ZMPD was afraid that many bankruptcies were approa-
ching. Yet the end of 2005 was much better and industry registered
12 per cent transport growth and made app. 250 min euros in surplus
cash for the country.

Opening of borders had a profound effect on bus traffic. Number of bus
operators had grown twofold to 2500 companies between April 2004 and
January 2007. On top of this 800 companies offered trips with small buses.
At the beginning of 2007 the vehicle park reached 7800 big buses and
1500 small ones. The purpose of the travel has changed as well. Instead of
a family oriented, a travel for work was the most important reason.
Number of international lines has grown from 266 in 2003 to 339 in 2006
and their total length from 378 462 km to 583 358 km respectively. Budget
airlines were competing for passengers for a while, but pretty soon public
discovered that contrary to the planes, buses depart regularly and on time
and reached city centers not distant outskirts as planes do.

Modern organization for new times

In mid 2006 ZMPD members again changed statutes. It was registered
early autumn 2006 and the biggest change was moving responsibility for
the operations of the Association to the realm of President, instead of
Secretary General. On 26th October, 2006 elections took place. Jan Buczek
became a President, Jarostaw Jakoniuk Treasurer, Janusz tacny as a
Secretary General, Bolestaw Milewski (vice-President) and Piotr Litwinski,
Andrzej Nawrotek and Leszek Pierkowski as members. In Board of Control
were: Adam Byglewski, Joanna Gatach (vice-President), Tadeusz Kociuk,
Wojciech Sienicki (President) and Dionizy Wozny. To the Board were
elected: Grzegorz Bi$, Euzebiusz Gawrysiuk, Stawomir Kostjan (vice-
President), Jozef Miozga, Aleksander Reisch (President), and Zygmunt
Sieriko, Roman Sierhej, Zofia Stepnicka, Jerzy Szepietowski, Ewa Sliwa and
Czestaw Wokacz. Stawomir Kostjan became a Chairman of the Training
Commission. Piotr Litwiniski became a joint Chairman of Forwarding and
Goods Transport Commission, Jan Buczek of Regional Cooperation



W maju 2006 roku tachografy cyfrowe staty sie obo-
wigzkowym wyposazeniem ciezaréwek i autobuséw.
Poprawie bezpieczenstwa ma stuzyc takze unijna dy-
rektywa 2003/59, wymagajaca od kierowcow $wia-
dectwa kompetencji zawodowych (nazywanego KZ).
Zacznie ona obowigzywac takze w Polsce 10 wrzes-
nia 2008 roku i bedzie dotyczyta najpierw kierowcow
autobusow, a dokfadnie rok pdzniej kierowcéw sa-
mochoddéw ciezarowych. Wydawanie KZ zostanie
zharmonizowane we wszystkich panstwach UE, stad
KZ wydane w jednym paristwie cztonkowskim bedzie
wazne we wszystkich pozostatych.

Polscy kierowcy nie czekaja na unijne dokumenty.
Zacheceni wyzszymi pensjami od 2005 roku wyjez-
dzaja do pracy u przewoznikéw z Europy Zachodniej.
Przedstawiciele Zrzeszenia oceniaja, ze w Polsce moze
brakowac nawet 20 tys. kierowcow. Dlatego ZMPD za-
proponowato wprowadzenie do programéw szkét za-
wodowych klas o specjalnosci mechanika-kierowcy.
Zrzeszenie takze prowadzi dziatalno$¢ ustugows dla
przewoznikéw, przede wszystkim Swiadczy pomoc w

W potowie pazdziernika 2005 roku cigzaréwka podwarszawskiej firmy Direx razem z czterema innymi zestawami zawitata do Warszawy
w konwoju, ktéry bezpiecznie przejechat 12 tys. km z Pekinu do Brukseli

A truck from Polish Direx company and 4 other tractor-trailer combinations made a safe 12 000 km trip form Beijing to Brussels. In mid

odzyskiwaniu podatku VAT, posrednictwo w uzyska- ~ October 2005 convoy arrived to Warsaw, where conference was held

niu wiz dla kierowcéw, a nawet angazuje sie we
wspolne zakupy czesci zapasowych i paliwa.

Polskie ciezaréwki na Jedwabnym Szlaku

Szczegblnym wyzwaniem dla ZMPD jest poprawa wizerunku branzy w spoteczenistwie.
Transport wini sie za korki na drogach - chociaz statystyka pokazuje, ze ciezaréwki stano-
wig mniej niz 10 procent pojazdéw na szosach — zauwazat wiceprezes IRU Janusz tacny. Je-
zeli gospodarka ma rozwijac sie w dotychczasowym tempie, samochodoéw ciezarowych
bedzie przybywac. Transport drogowy odgrywa coraz wieksza role w handlu zagranicz-
nym, w tym z krajami Azji. - Polskie firmy transportowe wyspecjalizowaty sie w przewozach
pomiedzy krajami Unii i WNP i te pozycje chcemy utrzymaé - méwi Jan Buczek. Juz teraz
realne sa przewozy na trasach dalekowschodnich, uwaza prezes Zrzeszenia. - Zabiegamy
o to, aby nasi przewoznicy jezdzili do Chin, Azerbejdzanu, Kazachstanu - dodaje Wojciech

Commission. Statutes Commission was dissolved, as statutes were
modified with success.

Association members are from all regions of the country. - Our biggest
success is integration of the road transport industry. Their representatives
influence strategic decisions of ZMPD - said Jan Buczek. Industry
deputies took active part in creation of the state transport policies and had
asay in preparation of new legal regulations. Rules governing permits dis-
tribution are put forth by Social Commission for cooperation with BOTM.
Commission consisting of representatives of regional groups and ZMPD
members has all the competences to cooperate with Ministry of Transport.
- ZMPD strong position in the industry was clearly visible to the state
administration and all decisions having influence on road transport are
consulted with ZMPD - noticed former ZMPD President Wojciech Sienicki.
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Minister Transportu Jerzy Polaczek przemawia podczas 4. Euroazjatyckiej Konferencji Transportu Drogowego

w Warszawie 14 czerwca 2007 roku

Minister of Transport Jerzy Polaczek delivers a speech during IC Euro-Asia Conference in Warsaw in June 2007

Sienicki. Dlatego tez ZMPD byto jednym z organizatoréw przejazdu karawany ciezaréwek
z Pekinu do Brukseli w 2005 roku pod hastem ,Wracamy na Jedwabny Szlak”. Samochody
wyruszyly 27 wrzeénia i nieco ponad dwa tygodnie pdzniej dotarty do Warszawy, gdzie 14
pazdziernika miata miejsce konferencja dotyczaca mozliwosci transportu drogowego to-
wardw z i na Daleki Wschdd. W kawalkadzie jechat takze zestaw nalezacy do polskiej firmy
Direx. Przejazd tych samochodéw stworzyt historyczny precedens, taczac ponownie od-
legte krainy i udowadniajac, Ze transport drogowy jest na tyle technicznie dojrzaty, a pro-
cedury prawne sa na tyle opanowane, ze mozliwe jest wykorzystanie samochoddéw do
przewozu towarédw nawet na tak wielkie odlegtosci. Z Chin co rok trafia do Europy koleja
100 tys. konteneréw. - Jezeli jest w nich kamien, to czas przewozu nie ma znaczenia, ale
okulary lub rowery s dobrami sezonowymi i liczy sie kazdy dzien skrdcenia transportu.
Nawet na tym dystansie ciezaréwka jest najszybsza, chociaz pokonuje go w dwa tygodnie
- uwaza Tadeusz Wilk.

Market swings, new statutes and elections did not turn ZMPD
attention away from long range transport policies. Road charging is
discussed throughout Europe. ZMPD position is that all money drawn
from road users should be turned to roads and not to other modes
of transport or other social goals.

Next big issue is road safety. Vocational training for drivers is to become
much longer and exhaustive. New regulations will be harmonized thro-
ugh Europe and will enter into force in Poland on September 10, 2008 for
bus drivers and one year later for truck drivers.

Since many Polish drivers went to Western Europe for better pay jobs,
acute shortage of drivers is felt. That is why ZMPD pushes to start educa-
tional programs for young people in secondary schools, to prepare
drivers for the future. Association helps carriers to recover VAT and assist
with visas for drivers.

Polish trucks on the Silk Road

The biggest challenge for future is to change the image of trucking
business. Public points out those trucks are responsible for traffic jams
and accidents, while statistic shows, that lorries make up for app. 10 per
cent of the whole traffic. Accident with trucks involved are on a level of
10 percent of total road accidents and when distance travelled is taken
into account, then trucks are up to four times safer than cars. Trucks are
indispensable to transport of the goods we consume and produce. Road
transport is going to grow in importance in international trade. Not least
in trade between Asia and Europe. - Polish transport companies specia-
lized for long time in transport to Russia and further East and we want to
keep this leading position - said Jan Buczek. Even now truck trips to Far
East are considered to be technically feasible. - We would like to open to
Polish trucks countries like Kazakhstan, Azerbaijan and even China -
added Wojciech Sienicki. Every year hundreds of thousands containers
are shipped from North China to Europe. - If there is a stone inside, then
journey time is of secondary importance. But with shirts, bicycles or glas-
ses time is at premium and trucks can be competitive in this respect, co-
vering the whole distance in two weeks - argued Tadeusz Wilk. That is
why ZMPD was one of the organizers of The Beijing-Brussels Truck



Az trzy z pieciu korytarzy taczacych Azje i Europe przebiegaja przez Polske. Nic zatem
dziwnego, ze od 2004 roku ZMPD zabiegato w IRU o zorganizowanie 4. Euroazjatyckiej
Konferencji Transportu Drogowego. To najwazniejsze dla catej branzy w 2007 roku spot-
kanie odbyto sie w Warszawie 14 15 czerwca. W realizacji konferencji brato udziat takze Mi-
nisterstwo Transportu, dla ktérego okazato sie to najwiekszym przedsiewzieciem od o$miu
lat, gdy byto gospodarzem sesji ministerialnej Europejskiej Konferencji Ministréw Trans-
portu. O randze imprezy moze $wiadczy¢ uczestnictwo dwudziestu siedmiu ministrow
transportu lub ich przedstawicieli. Reprezentanci rzaddw majac na uwadze globalizacje
handlu uzgodnili koniecznos¢ koordynacji polityki transportowej poszczegélnych panstw
pod katem utatwienia miedzynarodowej wymiany, wprowadzenia uproszczer dokumen-
téw, racjonalizacji optat i podatkow, a takze utatwien wizowych dla kierowcéw dalekodys-
tansowych, co oznacza umozliwienie tym ludziom pracy, z korzyscig dla ekonomii
wszystkich krajow. Warszawska konferencja byta najwiekszg z czterech zorganizowanych
do tej pory - udziat wzieto w niej niemal 1000 uczestnikéw z piecdziesieciu panstw.
- Przewozy z Chin droga ladowa wkrétce stana sie faktem. Naszym celem jest, aby polscy
przewoznicy od samego poczatku byli aktywnymi uczestnikami tego nowego rynku -
mowi prezes ZMPD Jan Buczek.

ZMPD rozbudowuje stuzby prawne, usprawnia zarzagdzanie biurem, m.in. przez przy-
wrécenie w potowie 2007 roku stanowiska dyrektora generalnego, ktérym zostat Wiestaw
Starostka. Ukonstytuowane w 2006 roku wtadze ZMPD stawiaja przed soba ambitne plany
prowadzace do wiekszego wplywu Zrzeszenia na tworzone przepisy prawne polskie i eu-
ropejskie i do lepszej ochrony polskich przewoznikdw.

Duzym wyréznieniem dla Zrzeszenia byto powotanie w listopadzie 2007 roku prezesa
ZMPD Janusza tacnego na prezydenta IRU. To pierwsze tak wysokie wyréznienie dla Polaka,
a zarazem ukoronowanie 50 lat dziatalnosci Zrzeszenia i catej branzy. Wybér Janusza
tacnego potwierdza réwniez wage, jaka przywiazuje IRU do wspdtpracy z szybko
rozwijajacymi sie krajami ze Wschodu i znaczaca role ZMPD w catym regionie.

Z perspektywy 50 lat funkcjonowania miedzynarodowego transportu drogowego widac
ogromng ewolucje tej gatezi przemystu — od niewielkiej, reglamentowanej dziatalnosci, po
wiodacg role w miedzynarodowej wymianie handlowej. Wraz z branza transportowg zmie-
niafo sie prawo i wymagania rynku, rosta specjalizacja i jako$¢ obstugi. Sukces ten jest wyni-
kiem nie tylko ciezkiej pracy przewoznikéw, ale takze dziatalnosci Zrzeszenia, ktére od
piecdziesieciu lat, zawsze i wszedzie: od Genewy po Astane, od Sztokholmu po Teheran stu-
zyho i stuzy polskim przedsiebiorstwom miedzynarodowego transportu drogowego. Sztafeta
ludzi transportu drogowego, ktéra wystartowata w 1957 roku wyrusza na nastepne 50-lecie.

Szerokiej drogil

Caravan. On 27th September 2005 convoy of five trucks departed from
Beijing greeted by guests of 3rd Euro-Asian Road Transport Conference.
Twelve thousand kilometers and two weeks later convoy arrived to
Warsaw, where conference was held. The whole trip was done safely and
it was the best proof, that technically and legally road transport is ready
to undertake communication between Far East and Europe. ZMPD had
all the reasons to be proud of this achievement, as there had been a
Polish truck from Direx company in a convoy and ZMPD had invited at-
tendants of Chinese conference to Warsaw, where 4th Euro-Asian Road
Transport Conference was held in 14-15 June 2007. The event was
coorganized with Ministry of Transport. Among the guests were 27
ministers or their representatives. Ministers commit themselves among
others to strengthen international cooperation in road infrastructure
development, remove bureaucratic barriers, eliminate potential dangers
to international road transport, facilitate obtaining visa for professional
drivers. Warsaw's conference - the biggest from all which took place so far
- drew close to 1000 attendants from 50 states.

ZMPD looks closely at the quality of the service operators and drivers
expect from the Association. In mid 2007 a post of bureau director was
reinstated and Wiestaw Starostka was nominated. ZMPD is very proud of
Janusz tacny elected in November 2007 to the post of IRU President.
This is a crowning achievement for Association and industry in 50th
anniversary of foundation.

Looking back at 50 years of Polish international transport huge
progress is visible. The industry evolved from a small, highly regulated,
to leading in the region, facilitating international trade. Changes took
place in legal regulations and market expectations, quality of service
made a tremendous progress. Part of those changes occurred thanks
to hard work of carriers and some thanks to Association services to the
industry from Geneva to Astana, from Stockholm to Teheran.

Relay race, which started in 1957 keeps running for the benefit of the
society and industry.

Good luck!
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Jubileusz 50-lecia
50-th Jubilee

Sala Kongresowa PKiN
19 pazdziernika 2007

19 october 2007
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Przemawia prezes ZPMD Jan Buczek Wsrod gosci uroczystej gali z okazaji 50-lecia ZMPD znalezli sig takze (od lewej w pierwszym rzedzie):
) ) poset Stanistaw Zmijan, europoset Bogustaw Liberadzki i byty wicepremier Marek Pol
ZMPD President Jan Buczek delivers a speech _
Among guests of ZMPD gala were Member of Parliament Stanistaw Zmijan, Member of European
Parliament Bogustaw Liberadzki and past vice Prime Minister Marek Pol

Przemawia prezydent IRU Paul Laermans

IRU President Paul Laermans Jubileuszowowa gala ZMPD w Sali Kongresowej Jubilee gala in Sala Kongresowa
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Jan Buczek wrecza srebrne odznaki honorowe Zastuzony dla ZMPD Jan Buczek wrecza brazowe odznaki honorowe Zastuzony dla ZMPD

Jan Buczek decorates man of merit to road transport industry with silver ZMPD pins Jan Buczek decorates man of merit to road transport industry with bronze ZMPD pins

Nagrodzeni diamentowymi odznakami
honorowymi Zastuzony dla ZMPD

Awarded with diamond ZMPD pins
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Nagrodzeni ztotymi odznakami honorowymi Zastuzony dla ZMPD

Awarded with gold ZMPD pins

Po 1 maja 2004/After May 1 2004

Nagrodzeni srebrnymi odznakami honorowymi Zastuzony dla ZMPD

Awarded with silver ZMPD pins
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Nagrodzeni brazowymi odznakami honorowymi Zastuzony dla ZMPD

Awarded with bronze ZMPD pins
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Prezes ZMPD Jan Buczek, wiceprezes ZMPD
Bolestaw Milewski, przewodniczacy Komisji
Rewizyjnej Wojciech Sienicki

ZMPD President Jan Buczek, ZMPD vice-President
Bolestaw Milewski, Chairman of Board of Control
Wojciech Sienicki

Poset Janusz Piechocinski, dyrektor departamentu
Transportu Drogowego Ministerstwa
Infrastruktury Andrzej Bogdanowicz,

wiceprezes ZMPD Jarostaw Jakoniuk

Member of Parliament Janusz Piechocinski,
Director of Road Transport Department in Ministry
of Infrastructure Andrzej Bogdanowicz and ZMPD
vice-President Jarostaw Jakoniuk

Prezydent IRU Paul Laermans i dyrektor generalny
Taxud Komisji Europejskiej Mirostaw Zielinski

IRU President Paul Laermans and Direcotr General
of Taxud European Commission Mirostaw Zielinski

Prezes ZMPD Jan Buczek, wiceprezes ZMPD
Bolestaw Milewski i byty prezes Polskiej Izby
Gospodarczej Transportu Samochodowego

i Spedycji Krzysztof Gutowski

ZMPD President Jan Buczek, ZMPD vice-
President Bolestaw Milewski, past President
of Polish Chamber of Commerce for Road
Transport and Forwarding Krzysztof Gutowski
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Przedstawiciele wspotpracujgcych zrzeszen przewoznikéw miedzynarodowych Przedstawiciele zagranicznych zrzeszeh wspotpracujacych z ZMPD

Z reprezentantami ZMPD Representatives of cooperating with ZMPD international road transport associations

Representatives of cooperating international road transport associations with ZMPD officials

Barbara Sobczuk, dyrektor Departamentu Transportu Drogowego Przedstawiciele instytucji wspdtpracujgcych z ZMPD
ZMPD Tadeusz Wilk, pani Joanna Wronska

Representatives of cooperating with ZMPD international road transport associations
Barbara Sobczuk, Direcotr of ZMPD Road Transport Department
Tadeusz Wilk and Ms Joanna Wronska
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Zespol Mazowsze uswietnit gale ZMPD

Mazowsze gave splendour to ZMPD Galllé-__

Spierwa Andrzej Krzywy z De Mono
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Andrzej Krzywy from De Mono rock group

L e

gy






NAGRODZENI

lat —

50

2]
&

«
3
B

E L
@

DIAMENTOWA ODZNAKA

+ZASLUZONY DLA ZMPD”

Buczek Jan

Gutowski Krzysztof
Kowalik Juliusz Donat
Kuc Edmund
Milewski Bolestaw
Reisch Aleksander
Sienicki Wojciech
Wadowski Roman

ZtOTA ODZNAKA
~ZASLUZONY DLA ZMPD”

Bogutyn Jan

Bozyk Mariola
Buksinski Roman
Byglewski Adam
Chmielewska Bozenna
Edelmuller Tadeusz
Eron Marek
Federowicz Andrzej
Furmanek Tadeusz
Gorski Witold
Jakoniuk Jarostaw
Jezierski Stanistaw
Kacprzycki Andrzej
Kaczmarek Michat
Kaczmarek Seweryn
Kociuk Tadeusz
Koplejewski Krzysztof
Koprowski Krzysztof
Kordel Zdzistaw
Kostjan Stawomir Pawet
Koztowski Piotr
Kucewicz-Gatach Joanna Maria
Les$niewski Marian
Litwinski Piotr
Luberadzki Michat
tacny Janusz
Machnikowski Janusz
Maniura Edward
Nowak Krystyna
Piechocinski Janusz
Sienko Zygmunt
Sierhej Roman Ireneusz
Skibinska Beata
Szymocha Ewa

Wilk Tadeusz

Wokacz Czestaw
Wozny Dionizy

SREBRNA ODZNAKA
~ZASLUZONY DLA ZMPD”

Bi$ Grzegorz
Bfazejczyk Kazimierz
Chetstowski Czestaw
Chochlewicz Ewa
Debek Aniela

Gawlik Anna
Grzegorczyk Krzysztof
Hajdarowicz Kazimierz
Janiak Zbigniew
Jedrych Adam

Jurkin Jerzy

Kaminski Artur
Kearney Robert
Kempa Marian

Kicel Grzegorz
Kopczynski Piotr
Kozfowska Izabela
Krasucki Zdzistaw
Krzyzanowski Henryk
Kulecki Ignacy
Kwaczek Andrzej
Lenkiewicz Andrzej
Majewski Andrzej
Matyszko Renata
Marczynski Jacek
Mitkowski Roman Jan
Miozga Jozefa
Nowrotek Andrzej
Nierychto Rajmund Jan
Olechnicki Andrzej
Pienkowski Leszek
Piotrkiewicz Anna
Pogonowska-Szuszkiewicz Anna
Rejek Tomasz
Rodziewicz Grazyna
Sadowski Zbigniew
Sienko Stanistaw
Sobczuk Barbara
Stelmachowski Jozef
Strézyk Jozef
Slusarczyk Jozef
Swierdzewski Zbigniew
Wiszowaty Tadeusz
Wojaczek Piotr
Wojcicka Teresa
Zachariasz Remigiusz
Ziaja Tomasz

Zimny Bogustaw
Zero Wiadystaw

BRAZOWA ODZNAKA
~ZASLUZONY DLA ZMPD”

Andrzejewski Wiodzimierz
Bogucki Stawomir
Gaszewski Witold
Gawrysiuk Euzebiusz
Grzelak Tadeusz
Iwanski Andrzej
Jasinski Euzebiusz
Kaczmarek Leon
Leszczynski Edward
Lorenc Stanistaw
tyszczek Lestaw
Nowicki Andrzej
Ociepa Stawomir
Olszewski Rafat
Pastuszko Bogdan
Priebe Zbigniew
Powichrowski Jan
Rekowski Franciszek
Rogowski Roman
Skibinski Tomasz
Sulkowski Feliks
Suszynska Ewa
Syliwoniuk Kazimierz
Szepietowski Jerzy
Szmyt Romuald
Szyszkowski Andrzej
Trzcinska Jadwiga
Tymczyszyn Zdzistaw
Wardecki Jan
Wereszczynski Marek
Wowk Ryszard
Wrona Anna
Wrze$niak Jan
Ztotkowski Wojciech




PREZESI

Zbigniew Pawtowski
Zbigniew Pawtowski
Zdzistaw Krajewski
Ryszard Ortowski
Andrzej Jezierski
Zygmunt Kordecki
Krzysztof Gutowski
Edmund Kuc

Janusz tacny
Wojciech Sienicki

Jan Buczek

od 1958
do 1971
do 1981
do 1985
do 1988
do 1991
do 1993
do 1999
do 2003
do 2006
od 2006

SEKRETARZE GENERALNI

Zygmunt Dembinski
Mieczystaw Budziszewski
Lech Tarwid

Lech Trawid

Lech Tarwid

Lech Tarwid

Roman Buksinski

Roman Buksinski

Jan Buczek

Jan Buczek

Janusz tacny

od 1958 do 1961
od 1964 do 1976
od 1976

do 1991
od 1992
do 1999
od 1999
do 2006
od 2006

20

years
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