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21 czerwca 2014r. w Belgii wszedl w zycie przepis zabraniajgcy odbioru regularnego
odpoczynku tygodniowego w kabinie pojazdu. Przepis ten jest doprecyzowaniem przez
ustawodawstwo belgijskie art. 8 ust. 8 Rozporzadzenia 561/2006. Ustawodawca
belgijski zapisat, ze regularny tygodniowy czas odpoczynku, obowiazujacy kieroweg w
momencie kontroli i wykorzystywany przez tego kierowce wilasnie w kabinie tego
kontrolowanego pojazdu, podlega karze finansowej w wysokosci 1800 euro.

11 lipca 2014r. administracja francuska opublikowata zmiane Kodeksu
Transportowego. Przepis zakazal wszystkim kierowcom odbioru regularnego
tygodniowego odpoczynku, zdefiniowanego w literze h artykutlu 4 rozporzadzenia
561/2006, w kabinie pojazdu. Kara jednego roku wiezienia 1 30 000 euro zagrozone jest
organizowanie przez przedsiebiorce pracy kierowcow w taki sposéb, ze wykorzystuja
oni tygodniowy regularny odpoczynek w pojeZdzie czy tez sa wynagradzani w sposob
zagrazajacy bezpieczenstwu drogowemu, tj. w zaleznosci od ilosci przewiezionych
towaréw czy przejechanych kilometréw.

31 marca 2016 r. niemiecki parlament zadecydowal, ze odbiér odpoczynku
tygodniowego regularnego w kabinie pojazdu bedzie w Niemczech karany. Publikacja
ustawy odnoszacej sie do tych kar nastgpila 24 maja 2017 r. Ustawa weszla w zycie 25
maja 2017r. Ustawodawca niemiecki przewiduje kary finansowe dla kierowcy w
wysokoéci 60 Euro za godzine i 180 euro dla przedsiebiorcy za godzing.

W imieniu Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce pragneg
wyrazié sprzeciw wobec tak restrykeyjnych kar stosowanych gléwnie wobec firm
i kierowcdw z krajow peryferyjnych UE, wykonujacych przewozy dhugodystansowe.
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Zgadzam sie, ze z punku widzenia bezpieczefistwa przewozdw 1 wlasciwych warunkéw
pracy kierowcy powinni mie¢ mozliwo$¢ spedzania odpoczynkow tygodniowych
regularnych w domu. Niestety, dlugodystansowe przewozy realizowane przez
kierowcow z panstw peryferyjnych nie moga by¢ organizowane c¢zy planowane jedynie
w taki sposéb, aby catkowicie wykluczy¢ ryzyko spedzania regularnych tygodniowych
odpoczynkow w trasie, podczas wykonywania operacji transportowych.

Uwazamy, ze Niemcy, podobnie jak Francja i Belgia nie dokonaly analizy skutkéw
wprowadzonego prawa. Z posiadanej przez nas wiedzy wynika, Ze nie majg te kraje
odpowiedniej infrastruktury, brak jest bezpiecznych, strzezonych parkingéw dla
pojazdow

z hotelami w poblizu lub zorganizowanym transferem dla kierowcéw do najblizszego
hotelu.

Niemcy, Francja i Belgia nie analizowaty, czy towary latwo psujgce sig, niebezpieczne
moga zosta¢ pozostawione na zwyktych parkingach bez biezacej kontroli i monitoringu,
nie przewidziaty konsekwencji ewentualnych strat finansowych z tytutu zniszezen,
kradziezy, wypadkéw czy kwestii odpowiedzialnosei za nie. Firmy ubezpieczeniowe
nie braty udzialu w zadnych konsultacjach w tym zakresie, brak jest wiedzy, czy ich
umowy ubezpieczeniowe bedg obejmowaé takie ryzyko. Atak terrorystyczny w Berlinie
z wykorzystaniem pojazdu ciezarowego potwierdza jak wysokie ryzyko wigze sig¢ z
parkowaniem ciezaréwek w miejscach do tego nieprzystosowanych i bez odpowiedniej
ochrony. Jeste$my przekonani, Ze zastosowane przepisy co do zasady uderzajg jedynie
w firmy zagraniczne i sg bardzo skutecznym narzedziem walki z konkurencja.
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