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Tragiczne wypadki z udziatem polskich autokaréw, do ktérych doszio w
ostatnim okresie, wywotaly ogromne poruszenie w $rodowisku polskich
przewoznikéw drogowych. Z glebokim zalem przyjmujemy te dramatyczne
wydarzenia i wyrazamy szczere wspétczucie rodzinom ofiar.

Réwnoczesnie jednak z niepokojem obserwujemy negatywna kampanig
skierowana przeciwko catemu polskiemu transportowi drogowemu, w ktoérej - co
stwierdzamy z duzym zdziwieniem - uczestnicza réwniez przedstawiciele
resortu transportu.

Nie moze podlega¢ zadnej dyskusji oczywisty fakt, ze komunikacja
autobusowa jest znaczacym sktadnikiem transportu drogowego, zaréwno w
naszym kraju, jak i w catej Europie. Z autobuséw i autokaréw korzysta ogromna
rzesza ludzi, realizujac w ten sposéb potrzebg przemieszczania sig, zarOwno w
zakresie koniecznym dla pracy, jak i dla odpoczynku. Autobus jest niewatpliwie
efektywnym i bezpiecznym $rodkiem transportu. Nawet mimo faktu, ze
dochodzi czasem do wypadkéw. Niektére niestety koncza si¢ tragicznie, co
zawsze wywoluje bdl, bowiem kazdy wypadek i kazda ofiara to o jeden
wypadek i o jedna ofiarg za duzo. Jednakze statystyki wskazuja jednoznacznie i
obiektywnie, ze liczba wypadkéw powodowanych przez pojazdy cigzkie powoli,
ale stale si¢ zmniejsza i obecnie wynosi 10 proc. ogélnej liczby wypadkéw w
odniesieniu do cigzaréwek oraz zaledwie 1 proc. dla autobuséw. Tak samo
ksztattuja si¢ dane statystyczne w odniesieniu do liczby ofiar wypadkéw. Z
przekonaniem mozna wigc stwierdzi¢, ze komunikacja autobusowa jest jedna z
najbardziej bezpiecznych.

Tym bardziej niepokéj przewoznikéw budzi tak znaczace zaangazowanie
si¢ w negatywna kampani¢ przeciwko transportowi niektérych przedstawicieli
administracji panstwowej, a w $lad za tym i mediéw. Informacje o ,,znacznych”
nieprawidlowosciach w organizacji przewozéw, czy o dramatycznym
przekraczaniu czasu pracy kierowcow nie sa poparte zadnymi konkretnymi
danymi o ich skali, ani tym bardziej analiza zakresu tych przekroczen oraz ich
przyczyn. Nie zauwazyliSmy réwniez, aby podjgto préby przedstawienia
zwiazku stwierdzonych podczas kontroli w przedsigbiorstwach przypadkow



przekraczania czasu prowadzenia pojazdéw z zaistniatymi wypadkami.
Pojawiaja si¢ natomiast btyskawiczne diagnozy przyczyn wypadkéw, nie tylko
jeszcze przed zakonczeniem oficjalnego postgpowania, ale nawet tuz po
pierwszych informacjach w mediach. Wysnuwane w $§lad za tym rdéznego
rodzaju negatywne wnioski, dotyczace funkcjonowania transportu drogowego,
nie maja oparcia w faktach, ani tym bardziej w badaniach, analizach i danych
statystycznych.

Wypadek to splot wielu nieszczgsliwych okolicznosci. W przypadku
transportu drogowego dotyczy to trzech podstawowych elementéw tego
procesu: drogi, pojazdu i kierujacego nim cztowieka. Uwazamy, ze wypadki,
zdarzenia z natury swej dramatyczne, powinny by¢ poddawane bardzo
szczegétowej 1 obiektywnej analizie. Nalezy z nich wyciaga¢ réwniez
obiektywne wnioski, ktére powinny stuzy¢ poprawie sytuacji, osigganiu wyzszej
jakosci pracy, a co za tym idzie réwniez poprawie bezpieczenstwa
wykonywanych przewozéw. Mozemy zapewni¢, Zze my takie dziatania
podejmujemy.

Uwazamy, ze Ww tej szczegllnej sytuacji takze przedstawiciele

administracji panstwowej powinni rzetelnie oceniaé wszystkie okolicznos$ci
wypadkéw oraz czynniki, ktéore maja wplyw na te zdarzenia, a potem
przekazywac tylko wiarygodne informacje, zgodne ze stanem faktycznym, pod
oceng opinii publiczne;j.
Nie mozna w oparciu o pojedyncze, nawet dramatyczne przypadki budowac
wizerunku branzy niezgodnego z jej stanem faktycznym, a nieliczne odstgpstwa
od zasad formalnych w przedsigbiorstwach prezentowa¢ jako nagminny
proceder.  Przykladem tak nagannej manipulacji, a zarazem wyjatkowo
niesprawiedliwym moze by¢ publiczne gloszenie, ze znaczna czg$¢
przewoznikéw autobusowych jest ,,niecywilizowana”. Na czym jest oparte takie
stwierdzenie, jakie badania sa jego podstawa?. To populistyczne i zarazem
gotostowne stwierdzenie niepotrzebnie podgrzewa atmosfer¢ spoleczna,
potgguje napigcie i wywotuje dodatkowy stres.

Nie zgadzamy si¢ z prezentowang obecnie przez niektérych
przedstawicieli administracji  panstwowej ocena polskiego transportu
drogowego. Nie zgadzamy si¢ z takim podejsciem przedstawicieli resortu do
naszej cigzkiej i odpowiedzialnej pracy.

Zdecydowanie protestujemy przeciwko dyskryminowaniu transportu drogowego
1 przedstawianiu jego wizerunku w sposéb tak niezastuzenie niekorzystny.
Uwazamy, zZe ,,naprawianie” branzy, ktéra w niczym nie odbiega od standardow
europejskich, poprzez wzmozenie kontroli, podniesienie wysokosci kar i bardzo
restrykcyjna politykg wobec przedsigbiorstw transportowych jest droga donikad.
Od stuzb panstwowych oczekujemy raczej poprawy wadliwie dzialajacych
systeméw, jak na przyktad szkolnictwa zawodowego. Tu tkwi przyczyna
niedostatkéw kadrowych dla transportu, co niejednokrotnie wskazywalismy w
formalnych wystapieniach. Mimo ze ta niekorzystna sytuacja si¢ poglebia, nie
doczekalis$my si¢ zadnych systemowych rozwigzan. W zamian styszymy za to o
zamiarze podniesienia wieku kierowcéw zawodowych. Jesli nawet mialoby to
przynie$¢ pozytywne skutki, to nalezy takie zapowiedzi zaliczy¢ jedynie do
potsrodkow.



Niekorzystna sytuacja z pozyskaniem kadr dla transportu drogowego
pogtebita si¢ z chwila wejscia Polski do Unii Europejskiej, kiedy z jednej strony
nastgpil znaczny rozwdj transportu drogowego, natomiast z drugiej otwarcie
rynkéw pracy spowodowalo znaczny odptyw kierowcéw. Oba te elementy
wplynely w znacznym stopniu na deficyt kierowcdw na polskim rynku pracy.
Od trzech lat informujemy o tym problemie wilasciwe resorty, oczekujac od
stuzb panstwowych pomocy i wspoéldziatania. Oczekujemy zaangazowania,
rowniez finansowego, w szkolenie kierowcoéw zawodowych. Pozostawienie tego
problemu wylacznie w gestii przedsigbiorcéw transportowych nie rozwiaze
problemu.

W nie tak bardzo odleglej przesziosci szkolenie kierowcéw bylo w
znacznej mierze finansowane przez panstwo, podobnie jak nauczanie w innych
zawodach, w ktérych dzi$ takze odczuwamy spory deficyt kadry. Kierowcéw
szkolito takze Wojsko i firmy panstwowe zwigzane z transportem, szkolily
szkoty zawodowe. Aktualnie nie istnieje zaden spdjny program nauczania w
zawodzie mechanik - kierowca.

Polscy przewoznicy migdzynarodowi dokonali olbrzymiego wysitku
inwestycyjnego w ostatnich latach, zakupujac nowoczesne autobusy. Z petnym
przekonaniem mozna stwierdzi¢, ze obecnie polska flota autobusowa nie
odbiega jakosciowo od eksploatowanych w innych krajach europejskich. Nie da
si¢ tego samego powiedzie¢, nawet mimo dokonywanych ostatnio dziatan, o
polskiej infrastrukturze drogowej, ktéra nadal nie spetnia podstawowych
standardéw jakosci. A ma to oczywisty i niewatpliwy wpltyw na ptynnos¢,
jako$¢ i1 bezpieczenstwo przewozow. Polscy przewoznicy jezdzac po polskich
drogach juz z zalozeniu sa mniej konkurencyjni od przewoznikéw z innych
krajéw europejskich. Od dawna sygnalizujac ten problem, oczekujemy od
panstwa zdecydowanego przyspieszenia poprawy stanu polskiej infrastruktury
drogowe;j.
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