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 Program bezpieczeństwa transportu autobusowego i     autokarowego IRU
A. Wymogi bezpieczeństwa dla konstrukcji nowych autobusów i autokarów
1. Zapobieganie pożarom oraz zabezpieczenie przeciwpożarowe newralgicznych części pojazdu 
Obecna sytuacja: Dyrektywa 95/28 dotyczy (jedynie) rozprzestrzeniania się ognia we wnętrzu pojazdu przeznaczonym dla pasażerów.
Zalecenia IRU:

- zahamowanie rozprzestrzeniania się ogania z komory silnika przez 30 minut, zgodnie z brytyjskimi testami standardów, BS 5852 z 1990 r. (np. poprzez używanie materiałów z powłoką absorbującą, zabezpieczenie okablowania, automatyczne systemy wykrywania pożaru, itp.).
- wytyczne dla kierowców do stosowania w przypadku pożaru w części pasażerskiej bądź w komorze silnika (np. nie otwieranie komory silnika w przypadku pożaru, bowiem zasysanie stymuluje płomienie).
2. Poprawa systemów ewakuacji z pojazdu

Obecna sytuacja: Dyrektywa 2001/85 narzuca pewne wymogi, ale konieczna jest jej doprecyzowanie.
Zalecenia IRU:

Standaryzacja urządzeń otwierania drzwi w standardowych i awaryjnych sytuacjach.
- na zewnątrz: przycisk bezpieczeństwa powinien być na wysokości pomiędzy 1000 a 1500 mm od ziemi oraz nie więcej niż 500 mm oddalony od drzwi.

- wewnątrz: wyjścia awaryjne powinny być dobrze oznakowane oraz umieszczone w sposób zharmonizowany (przycisk albo rączka, przykryte pleksi). Ponadto konieczna jest możliwość otwarcia drzwi ręcznie w przypadku, gdy system elektroniczny z powodu pożaru zawiedzie.
- na zewnątrz i wewnątrz: centralne zamknięcie wszystkich drzwi oraz wyjście awaryjne jednym kluczem.

3. Zapewnienie świateł ostrzegawczych nad wyjściami awaryjnymi
Obecna sytuacja: Wyjścia awaryjne są oznakowane.

Zalecenia IRU:

- oznaczenie wyjść awaryjnych powinno być podświetlone, aby umożliwić pasażerom orientację w razie wypadku w warunkach słabej widoczności.

- wyjścia awaryjne powinny być oznaczone podświetlanym znakiem z zielonym piktogramem biegnącego człowieka. Znak powinien pozostać podświetlony przez co najmniej 15 minut w przypadku wypadku w warunkach nocnych lub podczas słabej widoczności.
4. Bezpieczniejszy tempomat
Obecna sytuacja: Tempomat jest autoryzowany.

Zalecenia IRU:

- powinno być zapewnione wsparcie, by zachęcić do technicznego udoskonalenia w kierunku adaptacyjnego systemu utrzymywania stałej prędkości.
- całkowita odpowiedzialność za bezpieczeństwo pozostaje po stronie kierowcy.

5. Poprawa przyczepności do podłoża
Obecna sytuacja: System stabilizacji toru jazdy (trakcji) (ESP) jest dobrowolny

Zalecenia IRU:

- technologia ESP powinna być obowiązkowa w pojazdach klasy II i III.
- wzmocnienie struktury pojazdów klasy II i III (dla jedno- i dwupokładowych oraz autokarów z niskim przedziałem kierowcy).

6. Standaryzowane i dopasowane ergonometryczne deski rozdzielcze oraz panele z przyrządami

Obecna sytuacja: Deski rozdzielcze oraz panele z przyrządami różnią się w zależności od marki i typu pojazdu.

Zalecenia IRU:

- wymagania dotyczące standardów ISO powinny zostać rozszerzone na autobusy i autokary.

7. Poprawa widoczności kierowcy:
Obecna sytuacja: Dyrektywa 2003/97 dotycząca tylnych lusterek nie odnosi się do lusterek znajdujących się pomiędzy drzwiami a kierownicą.

Zalecenia IRU:

 - lusterka znajdujące się pomiędzy drzwiami a kierownicą, a także poziome lusterka przednie powinny być obowiązkowe dla wszystkich autobusów, aby ułatwić kierowcy pośrednie widzenie osób wsiadających i wysiadających.

- wymogi dotyczące zagęszczenia okien powinny być podobne do tych, które dotyczą prywatnych samochodów.

8. Poprawa systemów ułatwiających cofanie
Obecna sytuacja: Nie ma prawnych wymogów; zawsze z inicjatywy operatorów transportowych.

Zalecenia IRU:

- używanie istniejących technologii (systemów radarowych, kamer, itp.) powinno być wspierane i popierane.

9. Poprawa w projektowaniu siedzeń
Obecna sytuacja: Wymogi wykonania opierają się na UNECE (R80) i są zasadniczo podobne do tych, które obowiązują w samochodach prywatnych.
Zalecenia IRU:

- wprowadzenie poprawek w oparciach siedzeń w celu zwiększenia bezpieczeństwa jest wciąż możliwe (np. likwidacja popielniczek).
10. Uruchomienie świateł stopu w przypadku używania opóźniacza.

Obecna sytuacja: Światła stopu nie świecą się, kiedy korzysta się z opóźniacza,

Zalecenia IRU:

- światła stopu muszą świecić się, kiedy pojazd zwalnia, tak aby uniknąć niebezpiecznej sytuacji dla pozostałych użytkowników.

- konieczne jest w tym zakresie obowiązkowe uregulowanie dotyczące bezpieczeństwa, a także dobrowolne zobowiązanie się przemysłu do instalowania okablowania połączonego z światłami stopu.

11. Optymalizacja umiejscowienia oraz zamocowania wyposażenia i akcesoriów.

Obecna sytuacja: Wyposażenie i akcesoria nie są zamocowane i nie są poprawnie umiejscowione.
Zalecenia IRU:

- automaty do kawy powinny być zamocowane i bardziej ciche.
- napoje nie powinny być umiejscowione na przedzie pojazdu, gdyż powoduje to zbytnie przemieszczanie się pasażerów i rozpraszanie kierowcy.
B. Wymogi ogólnej polityki bezpieczeństwa dla operatorów autobusów i autokarów

12. Przymuszanie kierowców oraz załogi do zapinania pasów oraz przypominanie pasażerom wskazówek dotyczących bezpieczeństwa oraz obowiązku zapinania pasów (np. poprzez pokaz video w pojazdach klasy II i III).

13. Przymuszenie operatorów oraz kierowców do respektowania czasu jazdy i odpoczynku oraz motywowanie ich do promowania zdrowego stylu życia oraz jazdy defensywnej.
14. Respektowanie wymogów dotyczących obowiązkowych szkoleń dla kierowców oraz rozwój modułu dotyczącego stylu życia na wstępnych oraz stałych szkoleniach z zakresu bezpieczeństwa, z podkreśleniem znaczenia zasady ograniczonego zaufania.
15. Zwiększenie świadomości dostawców odnośnie konieczności realizowania przewozów z poszanowaniem przepisów socjalnych (zasada współodpowiedzialności).
16. Przestrzeganie dopuszczalnej prędkości oraz zakaz spożywania w trakcie pracy napojów alkoholowych oraz wszystkich substancji wpływających na reakcję. Rozpoczynanie pracy z nawet najmniejszą zawartość alkoholu we krwi nie jest dozwolone.
17. Noszenie odblaskowej kamizelki poza pojazdem.

18. Poprawa jakości miejsc przeznaczonych do parkowania oraz wsiadania i wysiadania, nacisk na ścisłe przestrzeganie kodeksu drogowego w celu poprawy bezpieczeństwa przy wsiadaniu i wysiadaniu z autobusów szkolnych.

19. Analiza zachowania uczestników ruchu.

20. Rozwój zharmonizowanej bazy danych dotyczącej wypadków.
