Lata 30. XX wieku

- Jeszcze w latach trzydziestych XX wieku w polskiej i europejskiej
gospodarce przewozy samochodowe miaty drugorzedne znaczenie.
Strategiczna rola kolei, zaréwno dla rozwoju gospodarczego jak i
obronnosci, byta niekwestionowana. Polska nie miata nawet drég
odpowiadajacych potrzebom motoryzacji - w kwietniu 1938 roku, na 15 tys. km drég krajowych,
zaledwie 2600 km miato ulepszona nawierzchnig, a tylko 940 km pokryto asfaltem. W tym samym
roku po Polsce jezdzito 6 840 cigzaréwek, ale szybki wzrost gospodarczy, wynoszacy pod koniec
lat trzydziestych ok. 8 procent rocznie, powodowat zauwazalne powigkszenie si¢ parku
samochodowego - w lipcu 1939 roku w Polsce bylto juz zarejestrowanych ponad 9 500 cigzaréwek.
Zadna jednak nie stuzyta do transportu miedzynarodowego, a nawet transport na wicksze
odlegtosci nalezat do rzadkos$ci, chociaz zdarzaty si¢ przewozy na dystansach powyzej S00 km.

Od towarowej lepiej rozwijata si¢ komunikacja autobusowa. W 1938 roku niespetna tysiac
autobuséw obstugiwato 29 tys. km regularnych linii. Najpowazniejszym przewoznikiem byta
Komunikacja Samochodowa Polskich Kolei Panstwowych. Na koniec 1938 roku miata ona 151
autobuséw, ktore przewiozly 4 mln pasazerdw na trzydziestu dziewigciu liniach, o taczne;j
dtugosci 3 tys. km. Konkurencyjne Polskie Linie Samochodowe, chociaz mniejsze od KS PKP,
zainaugurowaly przewozy migdzynarodowe. Na rok przed wojna wszystkich autobuséw w Polsce
bylo 1734 i ta liczba wzrosta w lipcu 1939 roku do 2 207.

Po wojnie w Europie

Zrujnowane wojng koleje nie dawaty sobie rady z masa przewozdéw i spedytorzy musieli korzystac
z cigzarowek. W RFN w 1949 roku przewiozly one dla handlu zagranicznego 460 tys. ton
tadunkéw, a w 1954 juz blisko 3,3 mln ton. Transport mi¢gdzynarodowy rozwijat si¢ zaréwno pod
auspicjami powstatej w 1947 roku Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych , jak i tworzacych si¢ porozumien migdzynarodowych zrzeszen przewoznikéw. W
lutym 1948 roku narodowe organizacje przewoznikow z Belgii, Danii, Francji, Holandii,
Norwegii, Szwajcarii, Szwecji 1 Wielkiej Brytanii powotaty Migdzynarodowa Unig¢ Transportu
Drogowego (International Road Transport Union, IRU). Uroczyste podpisanie porozumienia
tworzacego IRU miato miejsce w Genewie w marcu 1948 roku w obecnosci reprezentantow EKG
ONZ, rzadu Szwajcarii oraz przedstawicieli kilkunastu miedzynarodowych organizacji.

Dziatajacy w Centralny Zarzad PKS przedwojenni fachowcy uwazali, ze Polska nie moze
bezczynnie przyglada¢ sig, jak rosnie nowy przemyst transportowy. Przekonali ministerstwo, aby
zezwolito na kilka prébnych przejazdéw autobusowych. Przy ich okazji nawiazano pierwsze
kontakty zaréwno z IRU, jak i zagranicznymi kontrahentami, ktérzy mieli znajdowa¢ tadunki
powrotne dla samochodéw PKS.

Zanim pierwsze ci¢zaréwki wyjechalty na migdzynarodowe trasy, do wykonania pozostawato
jednak sporo pracy. Trzeba bylo zorganizowac przedsigbiorstwo i przede wszystkim stworzy¢
prawo, zezwalajace na podjecie przewozoéw mi¢dzynarodowych samochodami. W 1956 roku,
podczas Nadzwyczajnej Sesji Komitetu Transportu Wewngtrznego EKG ONZ, polscy delegaci z
Ministerstwa Transportu Drogowego i Lotniczego podpisali 19 maja w imieniu rzadu PRL
nastepujace konwencje:

- celng, w sprawie czasowego przywozu handlowych pojazdéw drogowych,

- celna, dotyczaca czasowego wwozu dla celdw handlowych pojemnikéw (konteneréw),

- 0 sposobie opodatkowania pojazdéw drogowych uzytku prywatnego w komunikacji
migdzynarodowej,

- o umowie migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw (CMR).

Tym samym polski rzad uznat najwazniejsze europejskie akty dotyczace samochodowego
transportu migdzynarodowego. Pozostato przygotowa¢ prawo krajowe i stworzy¢ odpowiednia
organizacj¢ umozliwiajaca uruchomienie mi¢gdzynarodowych przewozow drogowych.



