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W zwigzku z pismem Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce
(ZMPD) z dnia 24 maja 2017r., dotyczacym wzrostu stawek ubezpieczenia OC posiadaczy
pojazdéw mechanicznych dla samochodéw ciezarowych i naczep, uprzejmie prosze
0 przyjecie ponizszych informacji i wyjasnien.

Zadania Komisji Nadzoru Finansowego jako organu odpowfiediialnego za nadzor nad
dzialalnoscig zakladéw ubezpieczen w kontekscie wysokosci sktadek ubezpieczeniowych

Jednym z podstawowych zadan Komisji Nadzoru Finansowego Jako organu odpowiedzialnego
za nadzér nad dzialalno$cia zakladéw ubezpieczeni w konteksc1e wysokoSci skladek
ubezpieczeniowych jest zapewnienie wymaganego przepisami prawa wskaznika pokrycia
kapitatowego wymogu wyplacalnosci zakladéw ubezpieczefi, czyli odpowiedniego bufora
kapitatowego. Odbywa si¢ to m. in. poprzez zapewnienie odpowiedniej rentownosci
prowadzonej dziatalnoSci ubezpieczeniowej. Wsrod dziatari podejmowanych przez zaklady
ubezpieczen w celu uzyskania odpowiedniej rentownosci  dziatalno$ci technicznej,
najwazniejszym jest ustalanie prawidtowej wysokoSci sktadki ubezpieczeniowe;.

Kluczowymi dziataniami podejmowanymi przez KNF w ramach realizacji ww. celéw jest
weryfikowanie i zapewnienie. aby skladka ubezpieczeniowa ustalana prze7z zaklad
ubezpieczefi zapewniala co naimniei wvkonanie wszystkich zobowiazan 7 uméw
ubezpieczenia i pokrycie kosztéw wykonywania dzialalno$ci ubezpieczeniowej zakladu
ubezpieczen. Do zakresu kompetencji organu nadzoru przypisane zostaly przez
ustawodawce kwestie zwigzane z oceng stabilno$ci finansowej nadzorowanych podmiotow
oraz spelnienia przez nie wymogéw odnoszacych sie do standardéw wymagajacych
stosowania skladki ubezpieczeniowej w wysokosci nie nizszej niz taka, ktéra zapewnia
zrownowazenie obcigzen finansowych zakladu ubezpieczeni wynikajacych z prowadzonej
dziatalnosci, w tym zobowigzan z zawieranych uméw oraz kosztéw funkcjonowania
przedsiebiorstwa.
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Z nadzorczego punktu widzenia istotne jest zatem, aby wysoko$é sktadki ubezpieczeniowej
byla nie nizsza niz pewna minimalna, wla$ciwa danemu zakladowi ubezpieczen, warto$é,
gwarantujgca zbilansowanie jego przychodéw i wydatkéw.

Obszar ubezpieczeft komunikacyjnych, obejmujacy zaréwno obowigzkowe ubezpieczenie
odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy pojazdéw mechanicznych (OC ppm), jak tez
ubezpieczenie dobrowolne pojazdéw od utraty i uszkodzen (AC) podlega nadzorowi KNF
w ramach sprawowanego nadzoru nad dziatalno$cig zakladéw ubezpieczen. Z uwagi na
znaczenie ubezpieczeni komunikacyjnych dla sektora ubezpieczen majatkowych w Polsce
(ubezpieczenia te stanowia ponad polowe portfela zakladéw ubezpieczen wykonujgcych
dziatalnos¢ w zakresie ubezpieczeri majatkowych i pozostalych osohowych, czyli w ramach
dziatu II zalgcznika do ustawy o dziatalnosci ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej) organ
nadzoru okresowo dokonuje poglebionej analizy rentownosci dzialalnosci zakladéw
ubezpieczen w tym zakresie i na jej podstawie podejmuje adekwatne dzialania nadzorcze.

Zasady kalkulacji skladek ubezpieczeniowych

Organ nadzoru pragnie wskazaé, iz celem ustanawiania obowigzkowych ubezpieczen
odpowiedzialno$ci cywilnej, w tym ubezpieczenia OC ppm, jest ochrona oséb
poszkodowanych w wyniku zdarzen spowodowanych przez podmioty wykonujace okreslong
aktywno$¢, dziatalno§é lub zawéd - w tym przypadku chodzi o skutki zdarzei
komunikacyjnych z udzialem pojazdu mechanicznego. Aby ochrona ta w pelni mogla zostaé
zrealizowana niezbedna jest odpowiednia, zgodna z zasadg pelego odszkodowania (art. 361
kodeksu cywilnego), kompensacja szkody.

Warunkiem nalezytej realizacji roszczefi zaréwno poszkodowanych w wypadkach
komunikacyjnych, jak i wlascicieli pojazdéw, jest stabilna sytuacja finansowa zakladéw
ubezpieczen, ktéra nie bedzie zapewniona w przypadku braku adekwatnych przychodéw
wpostaci skladki oplacanej przy zawieraniu uméw ubezpieczenia. Wysoko$é sktadki
ubezpleczemowej jest ustalana przez zaklad ubezpieczeri (co jest typowym przejawem
gospodarki rynkowej, gdzie cene ustugi okre$la przedsiebiorca ja oferujgcy) i stanowi
pochodng wielu czynnikéw, sposréd ktérych nalezy wskazaé: rodzaj ubezpieczenia, okres
udzielanej ochrony ubezpieczeniowej, wysoko§é sumy ubezpieczenia/gwarancyjnej
(w przypadku ubezpieczenn obowigzkowych jej minimalna warto§é jest okre§lana przez
przepisy prawa), historie szkodowosci klienta, jak réwniez innych oséb, ktére — w przypadku
ubezpieczen komunikacyjnych - korzystajg z pojazdu. Co do zasady ustalenie wysoko$ci
skiadki, jak tez czynnikéw branych pod uwage w tym procesie, stanowi autonomiczng decyzje
zaktadu ubezpieczen. Jednakze ustawodawca, w celu zachowania wyplacalnoéci zakladu
ubezpieczen i szerzej - w celu zapewnienia stabilno$ci rynku finansowego - wprowadzit
powolywang juz wezesniej 0g6lng dyrektywe, aby skladka ubezpieczeniowa zostala ustalona
w wysokoSci, ktéra zapewni co najmniej wykonanie wszystkich zobowigzan z umoéw
ubezpieczenia ipokrycie kosztéw wykonywania dzialalno$ci ubezpieczeniowej zakladu
ubezpieczen (regulacja ta zawarta jest w art. 33 ust. 2 ustawy o dziatalnosci ubezpieczeniowej
i reasekuracyjnej).



Z powyzszego wynika, Ze wysoko$¢ sktadki ubezpieczeniowej jest suwerenna decyzja zakladu
ubezpieczen, jednak powinna by¢ ona skalkulowana adekwatnie do ryzyka wystepujacego
w danym rodzaju ubezpieczenia, w oparciu o stosowne dane statystyczne odnoszace sie do
przedmiotowego ryzyka. Przepisy wyraznie wskazuja, ze wysokos$¢ skladki nie moze by¢é
nizsza od poziomu zapewniajacego wykonanie wszystkich zobowigzan wynikajacych
z umowy ubezpieczenia i pokrycie kosztéw wykonywania dzialalno$ci ubezpieczeniowej.

Zatem, rzetelno§¢ kalkulacji sktadek przez zaklady ubezpieczeni podlega badaniu przez KNF
pod katem adekwatnosci do ponoszonego ryzyka oraz kosztéw dzialalnosci zakladu

ubezpieczen.
Wyniki dzialalno$ci w ubezpieczeniach OC ppm i gléwne przyczyny wzrostu skladek

Przeprowadzone przez organ nadzoru szczegdlowe analizy adekwatnoéci skladek
ubezpieczeniowych oraz wynikéw technicznych ubezpieczeri OC ppm w latach 2011 - 2013
wskazaly na dlugotrwale ponoszong przez krajowy sektor ubezpieczen strate techniczna
w Dziale II w grupie 10 (obejmujacej ubezpieczenie OC ppm) i odwrdcenie obserwowanego
w poprzednich latach trendu poprawy wyniku, spowodowanego przede wszystkim wzrostem
szkodowosci oraz wzrostem wskaznika kosztéw akwizycji.

Do najczestszych przyczyn strat w ubezpieczeniach komunikacyjnych wskazywanych przez
zaklady ubezpieczen w korespondencji z organem nadzoru nalezaly:

o wzrost wartoSci Sredniej szkody (wzrost kosztéw naprawy wynikajacy ze zmiany cen
cz¢Sci zamiennych oraz wyiszych stawek za roboczogodzine, wzrost czestotliwosci
wykorzystania oraz kosztéw pojazdow zastepczych),

e wrzrost liczby i wartosci szkdd osobowych, gtéwnie w zakresie szkdd rentowych,
e stopniowy wzrost czestosci szkdd,
o wzrost udziatu szk6d kradziezowych,

e wzrost rezerw tworzonych w celu pokrycia ewentualnych $wiadczen ze szkéd z lat

ubiegtych (wplyw dziatan kancelarii odszkodowawczych oraz orzecznictwa sadéw

w zakresie przyznawanych $wiadczen np. z tytwhu zado$éuczynienia za $mieré bliskiej

- 0soby niejednokrotnie z tytutu zdarzen sprzed wielu lat, nieuwzgledniany ze wzgledu na
odmienng ocene stanu prawnego w stosowanych w tamtym okresie taryfach),

e wzrosi Kosziow akwizycji (obejmujgcych giownie prowizje dia posrednikow),

e negatywne wyniki w przypadku ubezpieczen flot, samochodéw ciezarowych,
sprzedawanych w pakietach dealerskich,

 nizsza od zakladanych warto$¢ przychodéw z tytulu sktadki z powodu braku podwyzek
albo obnizek stosowanych taryf skladek z uwagi na toczaca sie ,wojne cenows”, takze
7 udziatem oddzialéw zagranicznych zaktadéw ubezpieczeri.




W efekcie powyzszych zjawisk dziatalno$é calego sektora ubezpieczen w zakresie
ubezpieczen OC ppm charakteryzowaly rosngca strata techniczna dla OC ppm, jak réwniez
obserwowany spadek skladki przypisanej brutto krajowych zakladéw ubezpieczen.

Nalezy zauwazy(, Ze na koniec 2016 r. odnotowano najwyiszg strate techniczng z OC ppm
w historii polskiego rynku ubezpieczeniowego w wysokoéci 1,1 mld . Eaczna strata z OC
ppm za lata 2007-2016 wyniosta 7 mld zk.

Dzialania naprawcze zakladow ubezpieczen oraz dzialania nadzorcze UKNF

Organ nadzoru pragnie zwréci¢ uwage, iz wzrost wysokosci sktadek w ubezpieczeniach
OC ppm jest pochodng przede wszystkim wzrostu wysokosci wyplacanych §wiadczen, jak
rowniez identyfikacji roszczen wezesniej nie zglaszanych badz zgtaszanych w incydentalnych
przypadkach, co jest efektem orzecznictwa sadéw, w tym Sadu Najwyzszego, w szczegdlnosci
w zakresie zadoSCuczynien z tytutu szkdd osobowych i zwrotu kosztéw wynajmu pojazdéw
zastepczych dla osob nieprowadzacych dziatalnosci gospodarczej, prokonsumenckich
dziatan inicjowanych przez Rzecznika Finansowego i wzrostu aktywnosci tzw. kancelarii
odszkodowawczych, ktére oferuja poszkodowanym pomoc prawna w dochodzeniu roszczen
od zakladéw ubezpieczef. Szczegélowe informacje w tym zakresie mozna znaleié
w  opracowaniu  UKNF na stronie internetowej KNF pod adresem:
https://knf.gov.pl/knf/pl/komponenty/img/Informacja_o_obowiazkowym_ubezpieczeniu
OC_ppm_zmiany w_zakresie_ odpowiedzialnosci wysokosci_odszkodowan i wysokosci
skladki _25_05 2017 A_54429.pdf

Natomiast dzialania podejmowane przez KNF (pisma okdlne, wytyczne, rekomendacje),
wspominane w piSmie ZMPD, mialy na celu przede wszystkim egzekwowanie stosowania
przez nadzorowane zaklady ubezpieczen istniejacych regulacji prawnych oraz orzecznictwa
w zakresie likwidacji szkéd komunikacyjnych.

Podjete przez organ nadzoru na podstawie obowigzujacych przepiséw dzialania nadzorcze
zaowocowaty poczawszy od 2015 r. podjeciem przez zaklady ubezpieczen szeregu dziatan
naprawczych, w tym zmian w taryfach skladek, ktére spowodowaly lepsze dopasowanie cen
polis OC ppm do ponoszonych przez zaklady ubezpieczeri kosztéw szkéd i prowadzonej
dziatalnosci, co z kolei znalazto odzwierciedlenie we wzroécie skladki przypisanej brutto
Z 7929 685 tys. zl na koniec 2015 r. do 11 384 710 tys. zt na koniec 2016 r. (dynamika wzrostu
43,57%), wefekcie czego widoczna jest poprawa wyniku dzialalnoéci technicznej
w ubezpieczeniach grupy 10, ktéry na koniec I kw. 2017 r. osiggngl wartoéé dodatnia
wwysokosei 87058 tvs. 7k Jest to pierwszy  svmptom poprawy  rentownoéci
w nh&piomen%gwh OC ppm  Maiae jednak na uwadze czynnild potencialnege dalszego
wzrostu $wiadczen, o ktérych mowa w zalaczonej Informacji (Zafgcznik nr 1), nie jest
wykluczony dalszy wzrost skladek za oferowang przez zaktady ochrone.

Zaklady ubezpieczen w celu poprawy rentowno$ci, a tym samym zwiekszenia
bezpieczensiwa finansowego swojej dzialalnosci, podjely dziatania, ktérych celem jest
poprawa rentownosci oferowanych ubezpieczen, gléwnie poprzez dostosowanie skladek do
kosztéw Swiadczonej ochrony ubezpieczeniowej lub ograniczenie tych kosztéw, ale takie
poprawa jako$ci procesu taryfikacji, oceny ryzyka i ustalania sktadek w procesie sprzedazy.




»European Insurance - Key Facts August 2016, Ze Srednia warto$é tacznej skladki za
ubezpieczenie OC ppm i AC w Europie wyniosta w 2015 roku 221 Euro per capita, zas w Polsce
ksztattowata si¢ ona na poziomie okolo 80 Euro, co dawato 6. od kotica pozycje pod wzgledem
wysokoSci skladek wsréd wszystkich objetych analiza krajéw.

Oceniajac poziom skladek, a wigc cen za ubezpieczenie OC ppm nalezy mieé¢ na uwadze, ze
za pobrang za zawarcie umowy ubezpieczenia OC ppm skiadke, ktérej $rednia wartoéé na
pojazd sigga obecnie okolo 500 zl, zaklad ubezpieczeri przejmuje na siebie wielokrotnie
wyzsze potencjalne zobowigzania za szkody spowodowane przez posiadacza pojazdu
mechanicznego. Srednia wyplata za szkody z OC ppm, ustalona dla szkéd spowodowanych
przez wszystkie rodzaje pojazdéw, ksztaltuje sie bowiem na poziomie kilku tysiecy zlotych.
W przypadku szkdéd osobowych warto$ci te wynosza juz kilkanascie tysiecy zlotych,
a w przypadku rent dla ofiar wypadkéw nawet kilkadziesigt tysiecy ztotych rocznie (co po
uwzglednieniu przewidywanej dlugosci Zycia poszkodowanego daje kwoty nierzadko
przewyzszajace milion ztotych).

Ustosunkowujgc si¢ za$ do badain kosztowych ITS, na ktére powoluje sie ZMPD (raporty
udostepnione na stronie internetowej: http://www.its.waw.pl), organ nadzoru pragnie
zwrlci¢ uwage na fakt, iz przywolywany przez ZMPD 8% udzial kosztéw ubezpieczen
srodkow transportu (OC, AC) w ogélnej strukturze kosztéw w badanych przedsiebiorstwach
uwzglednia réwniez podatek od §rodkéw transportu, ktéry trzeba podkreslié - stanowi
znaczng czes$¢ tego kosztu.

Ponadto, poza wymienionymi przez ZMPD kosztami paliwa (40% udzial w kosztach) oraz
wynagrodzeniami (25% udziat w kosztach), ktére stanowig znaczny udzial w catkowitej
strukturze kosztowej, istotny element stanowig takze optaty drogowe (13% udziat w kosztach).

Powyzsze oznacza, 7€ samo ubezpieczenie Srodkéw transportu (OC, AC) stanowi jedynie kilka
procent ogélnych kosztow dzialalnosci firm transportowych, zatem nie ma dominujacego
wplywu na ceny transportu drogowego, a w konsekwencji na ostateczna cene przewozonych
towardw, jak chociazby wzrost kosztéw materialéw eksploatacyjnych (w tym paliwa), wzrost
wynagrodzen kierowcéw oraz ubezpieczen spotecznych obciazajacych pracodawce, czy tez
wzrost oplat drogowych.

Odnoszac si¢ za§ w dalszej czeSci do tezy ZMPD sugerujacej jakoby wysokie koszty
prowadzenia dziatalnosci transportowej powodowaly w znacznym stopniu zachwianie
rownowagi i zagrozenie dla ptynno$ci finansowej firm przewozowych, a w konsekwencji
prowadzitv do ich upadloéci. organ nadzorn pragnie 7wrécié nwage na fakt iz 7 drugiei
strony - hrak adekwatnnéet elddadlid dla oferow anveh umbdw vhes zpicczenia prowadz do strat
zakladéw ubezpieczen i moze byé przyczyna 1ch upadtosci, a w konsekwencji brakiem
mozliwoSci wyplaty §wiadczei osobom ubezpieczonym, uposazonym lub uprawnionym
z umoéw ubezpieczenia.

W $wietle przytoczonych w pisémie ZMPD rocznych statystyk publikowanych przez KGP
dotyczacych wypadkowoSci z udzialem pojazdow ciezarowych
(http://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562.Wypadki-drogowe-raporty-

roczne.html), organ nadzoru pragnie zwrd6cié uwage na fakt, iz wypadkowo$éé z udziatem




Powyzsze wskazuje, Ze dzialania podejmowane przez zaklady ubezpieczenn byly
wielokierunkowe i nie sprowadzaly sie wylgcznie do podwyzek skladek, choé informacje
przekazane przez zaklady ubezpieczen potwierdzaja, Ze podwyzki dotyczyly takze flot
i pojazdow ciezarowych.

Wysokos$¢ skladek i odszkodowan w OC ppm a koszty dzialalno$ci transportowej

Dostepne organowi nadzoru dane o skali przecigtnego wzrostu wysokosci skladek z tytutu
ubezpieczen OC ppm wskazuja na wzrost §redniej sktadki na pojazd od 1 kwartalu 2015 roku,
kiedy to zaczat si¢ proces ostatnich podwyzek skladek OC ppm, do 1 kwartalu 2017 roku
z kwoty 319 zt do 496 7z}, czyli 0 57% w ciagu 2 lat. Taka skale podwyzek potwierdzaja réwniez
dane gromadzone przez Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny w zakresie zawartych
umoéw ubezpieczenia OC ppm. Jednocze$nie $rednia szkoda wyplacana z ubezpieczenia OC
ppm ksztaltuje si¢ obecnie na poziomie 5466 7 (przy czym szkoda rzeczowa to 4588 zi,
szkoda osobowa 13 456 7). Wedlug danych gromadzonych przez UFG wartoéci srednich szkéd
systematycznie rosna, co w przypadku szkdd osobowych jest w znacznym stopniu skutkiem
wzrostu liczby i wysokoSci Swiadczen zwigzanych z zado$éuczynieniami wyplacanymi
bliskim ofiar wypadkow.

Whykres 1. Wzrost Sredniej sktadki netto » korelacji ze wsrostem éredm’ego odszkodowania z tytutu
umowy ubespieczenia OC ppm
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Zrédio: Sprawozdania finansowe i statystyczne sakladdw ubespieczen

Odnoszac sie do tezy ZMPD, iz obowiazkowe ubezpieczenia komunikacyjne sa nadal za
wysokie w Polsce, nie sposéb nie odnie$¢ si¢ do danych charakteryzujacych inne kraje Unii
Europejskiej.  Nalezy  tutaj  wskazad, za  publikacja  Insurance Europe



pojazdow cigzarowych w 2016 r. wzrosta w stosunku do 2015 1. 0 28,2% w przypadku pojazdéw
ciezarowych bez przyczepy oraz o 54,3% w przypadku pojazdéw ciezarowych z przyczepa.
Jest to najwyzsza odnotowana liczba wypadkéw spowodowanych przez samochody
ciezarowe na przestrzeni ostatnich s lat.

Dane statystyczne dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego wskazuja ponadto, iz udziat
(%) sprawcéw wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych pojazdami
cigzarowymi w 2016 r. w odniesieniu do ogétu sprawcéw wypadkéw drogowych wynidst 7,6%,
co jest warto$cig najwyzszg od 2010 1.

Tym samym, przedstawiona w piSmie ZMPD teza o tendencji spadkowej przedmiotowej
wypadkowoSci wydaje si¢ chybiona, co potwierdzaja réwniez informacje przekazywane przez
zaklady ubezpieczen, wskazujace na znaczaca szkodowo$¢ pojazdéw ciezarowych,
wynikajacg nie tylko ze znacznych rozmiaréw oraz przebiegéw tych pojazdéw, ale takie
znaczacej liczby szkod spowodowanych poza terytorium RP, ktdre z reguly charakteryzuja
si¢ wyzszymi wartoSciami niz szkody krajowe. Trudno wiec zgodzié sie ze stwierdzeniem, ze
likwidowanych jest coraz mniej szkéd komunikacyjnych z udzialem pojazdéw ciezarowych
oraz iz pomimo spadku wypadkowoSci, wzrastaja ceny sktadek ubezpieczeniowych. Wyniki
za 2016 r. opublikowane na ww. stronie KGP wskazuja wyraznie na znaczacy wzrost tacznej
liczby wypadkéw z udziatem pojazdéw cigzarowych, nienotowany od kilku lat.

Wykres 2. Liczba wypadkow drogowych wedlug sprawcy
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Srédto: roczne statystyki publikowane przez KGP



Ponadto wypadkowosc jest tylko jedna z wielu zmiennych, ktéra determinuje ostateczng cene
sktadki ubezpieczeniowej. Innymi istotnymi czynnikami sg m.in. $rednie wartosci szkéd, a te
wedlug danych UFG rosng zaréwno dla szkdd rzeczowych, jak i osobowych o czym byla juz
mowa powyzej.

Efektem wzrostu wartosci sredniej szkody, szczegdlnie osobowej, jest wzrost wskaznikéw
szkodowosci i facznej wartosci odszkodowan, ktérej zmiany w latach 2012-2016 zostaly
zaprezentowane ponize;j.

Wykres 3. Werost wyplacanych odszkodowat z umdw ubespieczenia OC ppm (w tys. )
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Zrddto: Sprawozdania finansowe i statystycsne zakladdw ubezpicczent

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze dotychczasowe dzialania nadzorcze w odniesieniu do
ubezpieczen komunikacyjnych wPolsce mogly by¢ i byly nakierowane jedynie na
wyegzekwowanie od nadzorowanych podmiotéw stosowania przywolanej wyzej generalnej
-zasady ,adekwatnoSci sktadki”. Cel ten moze zostaé osiagniety na wiele sposobéw, nie tylko
poprzez podwyzszenie skiadek za oferowana ochrong ubezpieczeniowa, ale takze poprzez
lepszg selekcje ryzyka, ograniczenie szkodowosci, innych kosztéw prowadzonej dziatalnosci.
Zaklady ubezpieczen podiely takie dziatania i posiadaja w tym zakresie swohode wyboru, nie
mogg byé w 7aden sposéb ograniczone dziataniami nadzerczymi ¢ ile podefmowane pracz

nie dzialania shuza wlasciwej realizacji zasady ,adekwatnoéci sktadki”.

Z uwagi na znaczenie ubezpieczenn komunikacyjnych dla polskiego sektora ubezpieczen
przeprowadzane s od lat okresowe kompleksowe analizy wynikéw dziatalnosci zakladéw
ubezpieczen w zakresie ubezpieczen komunikacyjnych. Wnioski z tych analiz byly podstawg
do indywidualnych dziatan nadzorczych w stosunku do wybranych zakladéw ubezpieczen.



Poniewaz w kolejnych latach, pomimo dosy¢ licznych zmian w taryfach skladek,
obserwowany byt wzrost wskaznika szkodowosci i wskaznika laczonego odszkodowar
i kosztow dziatalnosci ubezpieczeniowej oraz stopniowe pogorszenie wynikéw lub brak
rentownosci w ubezpieczeniach komunikacyjnych, w szczegélnosci w OC ppm, organ
nadzoru juz w piSmie z dnia 2 pazdziernika 2012r. zwracal nadzorowanym zaktadom
ubezpieczen uwage na konieczno$¢é prawidlowego ustalania sktadki ubezpieczeniowej
w sposob, ktory zapewnia jej adekwatno$¢ w stosunku do zobowigzan z uméw ubezpieczenia
i kosztow $wiadczonej ochrony ubezpieczeniowej, a tym samym zgodnie z obowigzujacymi
w tym czasie wymogami art. 18 ustawy o dzialalno$ci ubezpieczeniowe.

Wzrost w kolejnych latach konkurencji ze strony oddzialéw zagranicznych zaktadéw
ubezpieczen, dazenie rodzimych zakladéw do utrzymania klienta (,wojna cenowa”),
diugotrwate ponoszenie strat w ubezpieczeniu OCppm Ilub ich dalsze poglebianie
spowodowalto konieczno$¢ przeprowadzenia kolejnych, poglebionych analiz dotyczacych
rentownosci ubezpieczen komunikacyjnych i Zrédel braku ,adekwatnosci skladki”. Ich
efektem byto stanowisko KNF z dnia 28 wrzesnia 2015 roku, ktére wzywalo nadzorowane
zaklady ubezpieczen do podjecia skutecznych dziatan naprawczych w réznych obszarach
dziatalnoSci, nie tylko w obszarze taryfikacji. KNF podjat we wspélpracy z odpowiednimi
nadzorami macierzystymi skuteczne dziatania takie w odniesieniu do oddziatéw
zagranicznych zakladow ubezpieczen obecnych na polskim rynku w obszarze adekwatnogci
skladki w ubezpieczeniach OC ppm.

Przekazujac powyzsze informacje licze, Ze wyjasnig one w sposob wystarczajacy przyczyny
zmian skiadek w ubezpieczeniu OC ppm, w tym takze dla pojazdéw ciezarowych oraz
zasadnos$¢ podjetych przez organ nadzoru i zaklady ubezpieczen dziatan.
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Marek Chrzanowski

W zalgczeniu:

Latgeznik nr 1. iniormacja o obowigzkowym ubezpieczeniu OC ppm - zmiany w zakresie
odpowiedzialno$ci, wysoko$ci odszkodowan i wysoko$ci sktadki.




