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L1DERZY BRANZY TSL PONOWNIE W WARSZAWIE

——— - ]

Targi TransLogistica Poland to wydarzenie dla firm korzysta-
jacych i poszukujacych ustug transportowych, spedycyjnych,

logistycznych (tj. zatadowcéw i wiascicieli tadunkéw, czyli produ-

centéw, dystrybutoréw, przedsigbiorstw handlowych) oraz oséb

zawodowo zwigzanych z branzg TSL. Od 3 do 5 listopada 2021 r.
w EXPO XXI Warszawa, przy ulicy Pradzyriskiego 12/14, swoje
rozwigzania zaprezentujg firmy dzialajgce w oparciu o zagadnienie
transportu intermodalnego, firmy transportowe, spedycyjne, logi-
styczne, armatorzy, porty i terminale, operatorzy gietd tadunkéw,
emitenci kart paliwowych, producenci systeméw 1T, telematycz-
nych, monitorowania i rozliczania czasu pracy kierowcéw, systeméw
poboru oplat drogowych, myjni samochodowych, a takze firmy
oferujace ustugi z zakresu obstugi celnej, doradztwa podatkowego,
zwrotu VAT, ubezpieczeri i finanséw. Tradycyjnie odbedzie si¢ réw-
niez VI edycja prestizowego Plebiscytu Przyjazny Pracodawca TSL. 3-5 listopada 2021, EXPO XXI Warszawa — targi TransLogistica Poland
to jedna z najciekawszych pozycji na liscie wydarzeni dedykowanych branzy TSL. Wiecej informacji na stronie: www.translogistica.pl

Nowa stacja CircLE K w LUBAWIE

ie¢ stacji Circle K powigkszyta si¢ o kolejny punkt na mapie
S Polski. Nowo otwarta stacja paliw znajduje si¢ przy dro-
dze krajowej numer 15, na trasie mi¢dzy Brodnicg a Ostréda,
w Lubawie, przy ulicy Olsztyniskiej 4. Najnowsza stacja otwarta
w Lubawie daje mozliwo$¢ zatankowania réznych rodzajéw
paliw: miles 95, miles Diesel, milesPLUS Diesel, LPG, a takze
AdBlue z dystrybutora. Dla samochodéw cigzarowych przygoto-
wano stanowisko z szybka pompa paliwa oraz parking. Na stacji
jest takze dostepna automatyczna myjnia, odkurzacz i kompresor.
Stacja jest czynna przez catg dobe i zostala wyposazona zgodnie
z konceptem Horizon, ktéry wprowadza nowy, cieply a zarazem
nowoczesny wystréj stacji, dzigki ktéremu klienci beda mieli okazje skorzystac z oferty gastronomicznej i napi¢ si¢ aromatycznej kawy lub po

prostu odpoczaé w podrézy w przytulnej przestrzeni.

IVECO T-WAY brA SoutH STREAM S.A.

™

ierwszy w Polsce wydany klientowi pojazd IVECO T-WAY, to mo-

del 450-konny z podwoziem w ukladzie osi 8x4. Zabudowe pojazdu
w postaci wywrotki tylnozsypowej wykonala firma Skibicki. Przeznaczony
do pracy na budowach, w tym przypadku czerwony IVECO T-WAY, jest
napedzany nowoczesnym i ekonomicznym w eksploatacji silnikiem Cursor
13 o mocy 450 KM, wspélpracujacym ze zautomatyzowang skrzynia biegéw
HI-TRONIX. Duzg fadownos$¢ oraz mobilnos¢ zaréwno podczas poruszania
si¢ po drogach utwardzonych, jak i placach budéw, zapewnia mu czteroosio-
we podwozie z nap¢gdem w uktadzie 8x4. Wysoki komfort pracy kierowcy
mozliwy jest, dzigki nowoczesnej kabinie wyposazonej w klimatyzacje oraz
radioodbiornik z Bluetooth. £.acznos¢ z pojazdem oraz przesylanie danych
zwigzanych z jego eksploatacja odbywa si¢ za pomocg modulu telematyki
Connectivity Box.
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Pierwsze IVECO T-Way z zasupowsa KH-KIPPER

Firrna KH-KIPPER z Kajetanowa (woj. §wigtokrzyskie) zabudowata pierwsze
podwozie IVECO T-WAY. Wyposazyla je w zabudoweg tréjstronng W3H.
Ten specjalistyczny sprzet jest w stanie sprostac wielu zadaniom w transporcie
materiatéw budowlanych. Tréjstronna zabudowa W3H z sitownikiem Nummi
pod podtoga wyposazona jest w sterowang za pomocg joystika hydrauliczng lewa
burte, ktéra opuszcza si¢ ptynnie w dét od pozycji pionowej do 180° w zaleznosci
od konfiguracji podwozia. Umozliwia to podjechanie wézkiem widtowym pod

samg zabudowe i sprawny zatadunek materialéw spaletyzowanych, np. kostki

brukowej.

KRONE NA COMTRANS 2021

odczas moskiewskiej wystawy Comtrans 2021, firma

Krone zorganizowala m.in. rocznicowg (25 lat) prezen-
tacje naczep Cool Liner. Krone wraz ze swoim generalnym
importerem RKS Nutzfahrzeuge LTD, zaprezentowata
rozwigzania dla wymagajacego rynku rosyjskiego. W centrum
uwagi znalazla si¢ nowa generacja naczepy Cool Liner, ktéra

jest wyposazona standardowo w system telematyczny Krone

= Telematics. Bazuje na platformie niezaleznej od producenta,
e aby méc tatwo zarzadzaé réznymi systemami telematycznymi
za posrednictwem jednego rozwigzania portalowego. Eaczone, samodzielne elementy stanowig w sumie produkt typu ,wszystko w jednym”.
Jubileuszowg naczepe-chtodnie pokazano w wersji premium, z ulepszeniami niektérych detali oraz kompleksowym asortymentem dodatko-
wego wyposazenia. Jest wsréd nich Carrier Vector 1550 S, spalinowo-elektryczny agregat chlodniczy ze zintegrowang drukarka. Rosyjskie
firmy transportowe i logistyczne, dla ktérych dtugie trasy i ekstremalne warunki pogodowe sg czgécia codziennego zycia szczegdlnie doceniajg
wiaénie tego rodzaju rozwigzania. Uczestnicy targéw interesowali si¢ tez np. naczepg burtowg Profi Liner (dostepna w wersji standardowe;j, ale
réwniez w wersji 16,5-metrowej, specjalnie na rynek rosyjski). Na targach promowano ponadto ogélnoeuropejska inicjatywe serwisows ,,Krone
360° Trailer Service” dla przyczep i naczep, a takze marke , Krone Trusted” (sprawdzone, markowe czgsci zamienne, ktére moga by¢ nawet o 50
proc. tafisze od oryginalnych). — Wichodnioeuropejski rynek rozwija si¢ dynamicznie. Od 2004 r. RKS sprzedal ponad 17 tys. pojazdéw Krone na ryn-
ku rosyjskim. Oprocz centrali w Moskwie, RKS posiada przedstawicielstwa w St. Petersburgu i Jekaterynburgu, centralny magazyn czgsci zamiennych

i zaklad montazowy (SKD) — informuje Eugen Derksen, Dyrektor Sprzedazy Dywizji, Krone. [z

SCANIA PREZENTUJE NOWY,
UDOSKONALONY AUTOBUS
TURYSTYCZNY

S tarannie zaprojektowane miejsce kierowcy, wigkszy komfort
pasazeréw, podwozie o wyzszej nosnosci oraz znaczaca reduk-
cja zuzycia paliwa to tylko kilka zalet nowej generacji autobuséw
Scania Touring. No$no§¢ przedniej osi autobusu nowej generacji
zostata podniesiona o 500 kg, co wptywa korzystnie na roztozenie
masy w pojezdzie, zwieksza pojemnos¢ pasazerskg i pozwala za-
bra¢ wigksza ilos¢ bagazu. Przednia cze$é autobusu z miejscem dla
kierowcy i pilota zostata udoskonalona pod wieloma wzgledami.

Nowa konstrukeja utatwiajaca przeglady, wysoka dostepnosé czesci

zamiennych oraz nowa proaktywna usluga podnoszaca dyspozy-
cyjno$¢ pojazdéw — dynamiczne plany obstugowe Scania — pomagajg umocni¢ pozycje firmy Scania jako dostawcy niezawodnych rozwigzan
transportowych. Wiecej o autobusach turystycznych Scania Touring oraz innych rozwigzaniach Scania dla uzytkownikéw autobuséw mozna

znalez¢ w wirtualnym salonie: scania.com/travelshowroom [Z#/]
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PomMorska Miss SCANIA 2021

o udziatu w konkursie zgloszono ponad 70 wyjatkowych pojazdéw Scania,

ktére rywalizowaty o nagrody w czterech kategoriach. W tym roku, docenia-
jac wysoki poziom rywalizacji, przyznano réwniez nagrode specjalng. Oprécz na-
grody gléwnej, przyznano réwniez tytul ,Miss Publicznosci”, o czym zdecydowali
fani pojazdéw ciezarowych obecni podczas wydarzenia. Najwigcej gloséw oddano
na pojazd Scania R520 nalezacy do firmy P.U.T Ol-trans Olgierd Hewelt. Trofeum
»Weterana Szos” przyznano czarno-zlotej Scania 143M z silnikiem V8 o mocy 500
KM z 1992 roku nalezacej do firmy Ampliz. Z kolei ,Nagroda Dyrektora Od-
dziatu” trafita na rece przedstawicieli Repiniski Transport za Scania R500 Convoy
nawigzujacej do kultowego filmu ,,Konwéj”. ,Nagroda specjalng” wyrézniono pojazd

Scania R500 z 2013 r. z floty firmy Baca.

UTA ONE w sysTEMIE E-1] OLL

I \irma UTA zintegrowata nowy polski system optat drogowych e-TOLL ze swoim inte-
roperacyjnym rozwigzaniem UTA One, umozliwiajac tym samym uiszczanie oplat za

AB A 13 przejazdy autostradami, drogami szybkiego ruchu i drogami gtéwnymi w Polsce w systemie

I E:';‘;'L E;‘ Y e-TOLL. Ponadto UTA One dziala w systemach myta w Belgii wraz z Liefkenshoektunnel,

Niemczech, Francji, Wloszech, Austrii, na Wegrzech, w Portugalii, Hiszpanii, Norwegii
(w tym promy i mosty autostradowe), Szwecji (mosty), Danii (mosty) oraz Szwajcarii wraz
z Liechtensteinem. Zakres funkcjonowania UTA One obejmuje tacznie 15 systeméw oplat

w 14 krajach europejskich, co czyni urzgdzenie najbardziej kompleksowym rozwiazaniem

w zakresie europejskiej ustugi optaty elektronicznej (EETS) na rynku.

WIELTON NA WZROSCIE

Dobre wyniki sprzedazy w pierwszym pétroczu
2021 roku, zdaniem zarzadu firmy, potwierdzajg
wiasciwy kierunek dziatari, obrany przed rokiem. Na

poprawe przelozyly sie przede wszystkim wzmocnienie

potencjatu produkeyjnego oraz odbudowa wolumendéw
sprzedazy, przychod6w i rentownosci. Modernizacja i inwestycje, zrealizowane podczas ubieglorocznego lockdownu, pozwolily zwigkszy¢ mar-
zowo$¢ dziatalnosci Wieltonu. Wplyw widocznego w minionym okresie wzrostu cen surowcéw i komponentéw na wyniki Wielton tagodzit
zabezpieczajgc poziomy cen dlugoterminowymi kontraktami na dostawy oraz podnoszac ceny produktow. — Kontynuacja pozytywnego trendu

z pierwszego kwartalu br. oraz wysoki poziom zamdwier pozwalajg nam na planowq realizacje strategii i zblizajq nas do osiggnigcia tegorocznych
celow wynikowych — méwi Mariusz Golec, CEO Grupy Wielton. Zgodnie z zapowiedzig w 2021 r. Grupa Wielton planuje osiaggna¢ ok. 2,4
mld z} przychodéw przy wielkosci sprzedazy produktéw na poziomie 20 tys. sztuk. Rentownos¢ EBITDA ma wynies¢ 7 proc., a wskaznik ditug
netto/EBITDA powinien ksztattowa¢ si¢ na poziomie ok. 2 proc.

KoRrzy$c1 DLA FLOT SAMOCHODOW CIEZAROWYCH DZIEKI OLEJOM
SHELL Rimura Ry

S hell wprowadzit do oferty Shell Rimula R7 — nows generacj¢ wysokowydajnych olejéw silnikowych do samochodéw cigzarowych. Produk-

ty zostaly zaprojektowane tak, by zapewniaty mozliwie najwyzsze osiagi, przy jednoczesnej ochronie jednostki napedowej i oszczednosci
paliwa. Zgodnie z rozporzadzeniem Unii Europejskiej, do 2030 r. $rednia emisja CO2 ma by¢ nizsza o 37,5 proc. niz w 2021 r. i moze wynosi¢
juz tylko 59,4 g/km[1]. Zaostrzanie przepiséw europejskich zwiazanych z ochrona srodowiska i ograniczaniem emisji spalin jest duzym
wyzwaniem dla producentéw samochodéw ciezarowych. Wymusza poszukiwanie rozwigzari, ktére nie tylko wplyna na zmniejszenie emisji,
ale réwniez na utrzymanie wydajnosci ukladu napedowego. Nowa generacja olejéw silnikowych do samochodéw cigzarowych Shell Rimula R7
zostata opracowana dla takich marek jak Daimler (Mercedes-Benz) oraz MAN.
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BARDZO WAZNY WYROK WYEACZAJACY ODPOWIEDZIALNOSC PRZEWOZNIKA
ZA SKUTKI NIEPRAWIDEOWEGO UNIERUCHOMIENIA EADUNKU

Kancelaria Prawna Viggen od wielu lat
podnosi kwesti¢ braku odpowiedzial-
nosci normatywnej przewoznikéw za skutki
uszkodzenia fadunku w transporcie wynika-
jace z nieprawidtowego unieruchomienia fa-
dunku (poza bardzo nielicznymi wyjatkami).
Potwierdzeniem stusznosci twierdzen
KPV jest kolejny prawomocny wyrok sadu
w Krakowie, oddalajacy powédztwo nadaw-
cy/zaladowcy/producenta skierowane prze-
ciwko przewoznikowi (sygn. XIIGa 1047/19
z 22 wrze$nia 2020 r). Poprzedni prawomoc-
ny wyrok w analogicznej sprawie takze zostal
uzyskany przez Kancelari¢ Prawna Viggen
Sp.j., w Sadzie Okregowym w Biatymstoku
sygn. VII Ga 328/18 z 11 pazdziernika 2018.
Przypomnie¢ mozna, iz sad w Biatym-
stoku zwalniajgc przewoznika z odpowiedzial-
nosci za szkody wywolane nieprawidtowym
unieruchomieniem tadunku uzasadnit, Ze:
»do uszkodzenia towaru doszlo w wyniku
przesunigcia towaru (...) w trakcie transportu
na skutek zastosowania nieodpowiedniego
$rodka transportowego lub mocujacego albo
tez metody zamocowania fadunku. (...) Za
dobér powyzszych wytaczng odpowiedzial-
nos$¢ na gruncie prawa przewozowego ponosi
NADAWCA’. Oraz dalej: ,przenoszenie
odpowiedzialnosci na (...) przewoznika, ktéry
w ostatniej chwili dowiedziat si¢ co bedzie
przewozit (jesli nadawca) nie wspomniat (...)
w zleceniu transportowym (...) o koniecznosci
dostarczenia wraz ze srodkiem transportowych
takze specjalistycznych srodkéw mocujacych
(...) jest ponadnormatywnym i nieuzasadnio-
nym oczekiwaniem aby przewoznik domyslit
si¢ jaki tadunek bedzie przewozit oraz w jaki
sposob zostat on unieruchomiony”.
Przedmiotowe prawomocne orzeczenia
Sadéw Okregowych w Krakowie i Biatym-
stoku sg o tyle istotne, ze zaczynaja tworzy¢
tzw.: ,lini¢ orzeczniczy” sadéw powszechnych
na podstawie argumentacji podnoszonej

przez Kancelari¢ Prawng Viggen Sp.j.

Odwolanie si¢ do argumentacji
normatywnej Konwencji CMR

Sad Okregowy w Krakowie stusznie
zauwazyl, ze cho¢ przewoznik co do zasady
odpowiada za szkod¢ w przewozie na zasa-
dzie ryzyka, to na gruncie uregulowania art.

17 konwencji CMR, obcigzenie finansowe

przewoznika z tego rodzaju szkéd- cyt.: jest
mozliwe dopiero w razie wykazania przez
uprawnionego, ze szkoda powstata w oko-
licznosciach pozwalajacych na postawienie
przewoznikowi zarzutu winy umyslnej lub
niedbalstwa zréwnanego z wing umyslng
wedlug prawa sadu (art. 29 CMR).

Sad Okregowy stusznie ponadto
uwzglednit argumentacje podniesiong przez
Kancelari¢ Prawna Viggen w procesie, ze:
y2Konwencja (CMR) nie naktada na przewoz-
nika obowiazku sprawdzenia poprawnosci
zaladunku i rozmieszczenia towaru na srodku
transportowym, a kluczowe dla okreslenia
obowigzkéw przewoznika w tym wzgledzie
muszg by¢ przede wszystkim rodzaj towaru
oraz profesjonalny badz nieprofesjonalny
charakter nadawcy (...). W niniejszej spra-
wie towar byt wysytany przez producenta,

a zatem osobe, ktdra znala jego wlasciwosci,
posiadata wiedzg o sposobie opakowania
(...)- W ocenie Sadu Okregowego w takim
przypadku przewoznik mial prawo opieraé
si¢ na do$wiadczeniu nadawcy”.

Sad stusznie odniést si¢ do braku winy
po stronie przewoznika za czynnosci reali-
zowane przez nadawce, jednak nie docenit
tresci art. 17 ust. 4 lit b), ktory stanowi, iz
przewoznik jest zwolniony z odpowiedzial-
nosci takze w przypadku: braku lub wadli-
wego opakowania, jezeli towary, ze wzgledu
na swe naturalne wlaéciwosci, w razie braku
lub wadliwego opakowania, narazone sg na
zaginigcie lub uszkodzenie. Tak tez byto
w tym konkretnym przypadku, poniewaz
przedmiotem realizacji ustugi przewozowej
byty profile aluminiowe, spiete (zaciénigte)
opaskami metalowymi.

Cho¢ rozstrzygnigcie SO zwalniajace
przewoznika z odpowiedzialno$ci mozna
oceni¢ pozytywnie, to nalezy wskaza¢, ze SO
nie wyeksponowat wszystkich okolicznosci
warunkujacych odpowiedzialno$¢ nadawcy

w przedmiotowym zakresie.

Odwolanie si¢ do argumentacji fizycznej
oraz organizacyjnej

SO dostrzegl argumentacj¢ Kancela-
rii Prawnej Viggen Sp.j., i stusznie wyjasnit
nadawcy, ze ,w przypadku tak specyficznej
i cigzkiej przesytki nie mozna uznag, ze jasne

pozostawaé powinno dla przewoznika, ze

zatadunek zostat

wykonany w sposéb

nieprawidlowy”.
Sad wskazat

ze skoro jednostka

tadunkowa byla bardzo ,ciezka”, to nalezalo
dopasowac¢ do tej okolicznosci odpowiednie
$rodki i metody mocowania i obowigzek taki
nie moze spoczywac na przewozniku, skoro
nie zna charakterystyki fadunku. Dodatko-
wo sad ocenil, ze jednostka tadunkowa byla
yspecyficzna”. Zapewne sad mial na mysli
warstwowy uktad jednostki, wymagajacy wy-
réwnania wspétezynnikéw tarcia lub innego
(odpowiedniego) upakowania lub opakowa-
nia fadunku — czego nadawca nie uczynit.

Prawomocne orzeczenie SO w przed-
miotowym zakresie pokazuje, ze po wielu la-
tach silnie dyskusyjnych rozstrzygnie¢ w pol-
skich sagdach, konsekwentne prezentowanie
przez Kancelarie Prawng Viggen prawdziwej
tresci uregulowari prawa przewozowego
w zakresie odpowiedzialnosci nadawcéw
za skutki nieprawidlowego (niezgodnego
z normg PN EN 12 195-1) unieruchomienia
tadunkéw, wywiera pozytywne implikacje
w postaci emisji kolejnych prawidlowych
orzeczen sadéw.

Logistic Technologies Sp. z o.0. (spétka
cérka Kancelarii Prawnej Viggen Sp.j.),
realizuje od wielu lat specjalistyczne audyty
oraz wdraza procedury metod upakowania,
opakowania, zatadunku oraz normatywnego
unieruchomienia lfadunkéw. Nasz zespél
opracowal catkowicie nowa metode norma-
tywnego mocowania tadunkéw (takze tych
delikatnych i podatnych na zgniatanie), za
pomocg nowatorskich paséw. Opracowalismy
takze specjalistyczne urzadzenie do statycz-
nego badania normatywnosci upakowania lub
opakowania jednostki fadunkowej. W przy-
padku zainteresowania powyzszymi temata-
mi prosimy o kontakt mailowy lub telefo-
niczny biuro1@viggen.pl oraz jak@viggen.pl,
tel. 509-98-25-77 oraz tel. 519-140-984

Zapraszam do wsp6lpracy.

dr Mariusz Miasko

— Prezes Kancelarii Prawnej Viggen Sp.j.
oraz Logistic Technologies Sp. z 0.0. — byly
wykltadowca dla aplikantéw radcowskich

z zakresu prawa przewozowego.
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ZE DO

ZEROWE] EMISJI

Poszukiwanie sposobéw na zmniejszenie emisji CO2, szczegélnie w taicuchach dostaw to nie kwestia

przyszlosci, ale terazniejszos¢.

S posobéw jest wiele, jednym z nich jest

rezygnacja z Diesli w transporcie dtugo-

dystansowym. Co ma je zastapi¢? Wlasnie na

ten temat méwiono podczas spotkania pod

hastem IVECO & SHELL Event — Towards

Net Zero Emissions, ktére zorganizowano

23 wrzesnia.

Tarek Helmi, Partner & Leader Future

of Energy, Deloitte przypomina, ze w §wia-
towym transporcie funkcjonuje ok. 270

mln aut. Ich taczny wplyw na emisj¢ CO2
szacowany jest na niemal 10 proc. O idei
niskoemisyjnego, a docelowo wrecz bezemi-
syjnego transportu méwi si¢ od dawna, nikt
juz nie ma chyba watpliwosci, ze bedzie on

w przyszlosci realizowany przy uzyciu r6z-

nych technologii, dostosowanych do specyfiki
konkretnych zadan transportowych. Chodzi
o pojazdy napedzane gazem ziemnym
(skroplony LNG; sprezony CNG), wodorem,
bio-LNG czy w koricu o samochody w pelni
elektryczne.
Bez wspélpracy ani rusz

IVECO ma na polu niskoemisyjne-
go transportu spore osiggniecia. Uchodzi
wrecz za pioniera w wykorzystywaniu gazu
ziemnego do napgdu samochodéw uzytko-
wych. Zdaniem Giandomenico Fiorettiego,
Alternative Propulsion Business Develop-
ment Director, IVECO sytuacja si¢ jednak
zmienia. Niegdys srodkami transportu na gaz

interesowali si¢ niemal wylacznie posiada-

cze $rodkéw transportu dystrybucyjnego,
dzialajacy na terenach miast, dzis po takie
rozwigzania siegaja coraz czesciej firmy dzia-
tajace w transporcie dalekobieznym. Okazuje
sie, ze zapasy gazu ziemnego, jak réwniez
jego dostepnos¢, bezpieczenstwo i nizsze
koszty, sprawiaja, ze to rozwigzanie pozwala
zaspokoi¢ potrzeby firm transportowych
niezaleznie od specyfiki realizowanych zadan.
Luca Sra, President Truck Business
Unit, IVECO przypomina, ze cigzaréwki
na gaz to historia, ktéra dla Iveco zaczeta
si¢ ponad dwie dekady temu. — Obecnie
gaz zajmuge 4 proc. catego sektora, a 60 proc.
udziatu w rynku ma Iveco. To nasz sukces,

Jednak zadaniem jest jeszcze zdecydowane
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zwigkszenie tego poziomu. Gaz uznajemy za
rozwigzania bardzo ekologiczne — podkresla
L.Sra. Odejscie od Diesla to wyzwanie nie
tylko dla producentéw cigzaréwek, ale tez
paliw, olejow i srodkéw smarnych. Wy-
zwanie jest olbrzymie bowiem szacuje sie,
ze do 2030 r. udzial Diesli w transporcie
europejskim spadnie do 50 proc. To wymaga
nowych technologii produkeji paliw, budowy
nowej, dos¢ skomplikowanej infrastruktury

obstugowe;.

Wazna rola producentéw paliw

Wszystkie istniejace oraz rozwijane
technologie sa niezbedne, jezeli realnym ma
by¢ osiggniecie celu redukeji (o kilkadziesiat
proc.) ustanowionego na 2030 r. i catkowite
wyeliminowanie emisji CO2 z transportu
do 2050 r. Na przyktad woddr jest przy-
szl alternatywg dla transportu na dalekie
odlegtosci, a w ciggu najblizszych pieciu lat
bedziemy $wiadkami ogromnego przyspie-
szenia we wszystkich technologiach, ktére
umozliwig zastosowanie tego paliwa. Chodzi

o wytwarzanie, dystrybucje, zbiorniki wyso-

koci$nieniowe w samochodach ci¢zarowych,
a przede wszystkim ogniwa paliwowe.
Patrick Carré, Vice President Global
Commercial Road Transport SHELL, pod-
kresla jak wazne jest dostosowywanie nowej
oferty do potrzeb rynku. Przejscie od Diesla
na inne paliwa to bowiem proces kluczowy
dla skutecznej dekarbonizacji. — Od strony
technologicznej widzimy wiele opcji. To np.
biopaliwa, biometan jest doskonaly propozycig
pozwalajgca 2blizyc sig do dekarbonizacyi.
Opricz tego mowimy o wodorze i pradzie.
Rozwigzania oparte na wodorze juz sq roz-
wijane i praktycznie stosowane np. w Stanach
Zjednoczonych — méwi P. Carré. Paliwa to nie
wszystko. Chodzi tez o telematyke o inne
rozwigzania cyfrowe pozwalajgce optyma-
lizowaé przebiegi, poprawia¢ sprawnos¢
taricuchéw dostaw. To takze kwestia olejéw

do tych jednostek.

Biometan dobry na wszystko?
Duzg szanse uczestnicy spotkania
upatruja w biogazie, a $cislej méwigc w gazie

palnym, powstajacym przez oczyszczenie

biogazu. Biogaz to produkt fermentacji me-
tanowej zwigzkéw pochodzenia organicznego
(m.in. $cieki cukrownicze, odpady komunalne,
odchody zwierzgce, odpady przemysiu rolno-
-spozywczego, biomasa), a czesciowo takze
ich rozpadu gnilnego, powstajacy w bioga-
zowni. Biogaz sklada si¢ gléwnie z metanu
i dwutlenku wegla, moze zawieraé niewielkie
ilosci innych gazéw. Biometan (oczyszczony
biogaz) spetnia standardy gazu ziemnego.
Biometan jest uwazany za odnawialne
zrédlo energii, poniewaz cykl jego produkeji
i zuzycia jest ciagly i nie wigze si¢ z produk-
cja netto dwutlenku wegla (taka sama ilog¢
dwutlenku jest absorbowana z atmosfery, jak
ilo$¢ wydalana podczas spalania biogazu). Sa-
mochéd cigzarowy z napgdem na biometan,
w metodologii Well To Wheel to oszczed-
nos¢ emisji spalin poréwnywalna do 72
elektrycznych, zeroemisyjnych samochodéw
osobowych, zasilanych energig odnawialng. —
Liczymy na to, ze niebawem pojawi sig nowa,
efektywniejsza niz dotgd technologia produkei
biometanu — méwi G. Fioretti IVECO).

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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Juz jest w Polsce, na razie egzemplarz demonstracyjny — calkowicie elektryczny ciagnik siodlowy CF Elec-

tric F'T 4x2. Mielismy okazj¢ do krétkiej przejazdzki ciagnikiem bez naczepy, w okolicach Warszawy.

ak to w elektrycznych, wrazenia z jazdy

wypadaja pozytywnie, jest elegancko
dynamicznie, z dobrg reakcja na pedat
gazu, cicho, komfortowo. W ogdle odglosy
docierajace do kabiny s3 inne niz w klasycz-
nych turbodieslach. Stycha¢ prace napedu
elektrycznego, a przede wszystkim uktadu
sterowania tym napedem. Przypomina to
odglos rozpedzajacego si¢ tramwaju, ale bez
tej natarczywosci.

Generalnie dzwigk jest przyjemny dla
ucha i az chce si¢ przyspieszaé, aby znowu
go uslysze¢. Odglosy aerodynamiczne stajg
si¢ wyrazne dopiero w okolicach 80 km/h.
Trzystopniowy retarder, uruchamiany dzwi-
gnig z prawej strony kierownicy, imponuje

intensywnoscia. Dodam, ze jezdzilismy

w najlepszych warunkach dla elektrykéw, tzn.

przy temperaturze powietrza nieco ponad

20 st. Celsjusza. Wszystkie warto$ci ponizej

i powyzej powodujg spadek wydajnosci
baterii. Fizyka.
Drogo, nie da si¢ ukryé¢

CF Electric moze by¢ ciagnikiem sio-
dfowym 4x2 albo podwoziem 6x2. Ciagnik

Zamiast obrotomierza jest wskaznik
trybu pracy elektrycznego napedu

zarejestrowany w naszym kraju kosztuje
ponad 300 tys. euro netto. Do tego trzeba
doliczy¢ 150 tys. euro netto za fadowarke
Paccar Power Choice 350 na prad staly

o mocy 350 kW (to najmocniejszy wariant).
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Zapewnia ona uzupelnienie litowo-jonowe-
go akumulatora trakcyjnego o efektywnej
pojemnosci 315 kWh w godzing do 80
proc., natomiast w 75 minut do pelna. Sg tez
tadowarki mobilne 25 kW i 40 kW. Mamy
wigc faktury za sprzet na prawie p6t miliona
euro netto! Dodajmy, Ze auto z zespolem
napedowym VDL E-Power, o mocy 210 kW
(285 KM) i DMC zestawu 37 ton dysponuje
zasiggiem do 220 km. Skromnym zasiegiem
poréwnujac do turbodiesla. Jaki jest wigc sens
posiadania takiego wehikutu w swojej flocie?
— Argument jest jeden wazny, marketin-
gowy — odpowiada Zbigniew Kotodziejek,
marketing manager DAF Trucks Polska. — Je-
zeli przewoznik wykonuje statg pracg dla kogos,
kto ma w swojej filozofii wpisang ekologie, to ten
ktos chee sig pokazac jako firma proekologiczna.
Czesto zdarza sig, Ze oni wrecz wymuszajg na
przewoznikach jakies rozwigzania ekologiczne,
nie mowig, ze od razu musi to byc elektryczna
cigzardwka. Bo na wsparcie rzqdowe zaku-
pu takich pojazdiw nie ma co liczyc, na razie

przynajmniej.

@ }

Gniazdko, bo wlewu paliwa nie ma 28

Poza tym, w centrach duzych miast

strefy zeroemisyjne to juz najblizsza przy-
sztosé. Elektryczna cigzaréwka wykorzy-
stywana do dystrybucji, albo przez stuzby
komunalne do tych stref wjedzie i wykona

swoje zadanie.
Konfigurowanie oferty

Proces zakupu elektryka trwa okoto

o$miu miesigcy, liczac od pierwszych rozméw

po dostawe auta z tadowarka i rézni si¢ od
zaméwienia ,normalne;j” cigzaréwki. Jak
wylicza Zbigniew Kotodziejek z DAF Trucks
Polska, wpierw trzeba ustali¢, jakie firma robi
trasy, jakie sg przebiegi dzienne tygodniowe

i miesieczne, jakie odleglosci dziela punkty
zatadunku i wytadunku, ile jest tych punktéw,
czy pracujemy na jedng zmiane czy na wiecej
zmian. Wszystkie te informacje pozwalaja
skonfigurowa¢ oferte, ktéra zawiera nie

tylko samochéd, ale réwniez tadowarke lub
tadowarki.

CF Electric jest oferowany na sze$¢ lat
wylacznie w leasingu finansowym i wylacznie
z kontraktem serwisowym. W kontrakcie jest
zawarta gwarancja, ze w ciggu tych szesciu lat
bateria utrzyma co najmniej 80 proc. pojem-
nosci. Oddzielny kontrakt serwisowy dotyczy
stacjonarnej tadowarki. Zdolno$¢ produkeyj-
na modelu wynosi egzemplarz tygodniowo,
czyli z 50 rocznie. Zbigniew Kolodziejek nie
wyklucza, ze pierwszy CF Electric moze zo-
sta¢ zaméwiony przez polskiego uzytkownika

jeszcze w tym roku. B2

Fliegl DTS »

przyczepa niskopodwoziowa
do transportu cigzkich
maszyn budowlanych

| ocynkowana lub lakierowana
| waga 5500 kg
| tadownos$é
18500/24500 kg
| dtugo$é powierzchni
zatadunkowej: 8,1 m

LUX-TRUCK Sp. z o.0.
ul. Swietej Katarzyny 10,
55-011 Siechnice

tel. +48 71 341 97 26

tel. kom. +48 609 323 554

biuro@fliegl.pl

www.fliegl.pl

 Flieg
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BOSS

Nowy

e ——

XG, 530 KM, z rozstawem osi 5:30 m

—

W okolicach Malagi, w poludniowej Hiszpanii 11 polskich dziennikarzy moglo przekona¢ si¢ o cechach

i zaletach najnowszych modeli DAF-a: XF, XG oraz XG+. Oto garé¢ wrazen z pierwszej jazdy, z tadunkiem.

I : azdy z naszej 11-osobowej grupy
podkreslal bardzo dobry komfort

akustyczny. W kabinie jest imponujgco cicho,
z instruktorami DAF-a mozna bylo poro-
zumiewa¢ si¢ absolutnie spokojnym glosem.
W pierwszej z brzegu hiszpariskiej restauracji
jest glosniej niz w DAF-ie i to niezaleznie od
wersji silnika: 430, 450, 480 czy 530. Odgtosy
od jednostki napedowej nie przeszkadzaja,
nawet gdy trzeba pia¢ sie na autostradzie,
w tempie ponizej 50 km/h, z obowigzkowy-
mi w takiej sytuacji w Hiszpanii §wiattami
awaryjnymi.

Niski poziom hatasu to réwniez efekt
dopracowania aerodynamicznego kabiny
i opcji w postaci kamer zamiast lusterek,
DAF Digital Vision System. Tylko w dwéch
testowych pojazdach z 11 zachowano trady-

cyjne lusterka.

Lepsze od konkurencji

Wihasnie — kamery. Zamiast rozpisywac
si¢, Ze obraz w wyswietlaczach w kabinie jest
bardzo dobry, ze sprawnie podaza za tylem
naczepy na ciasnych rondach itd., opowiem
autentyczng historie. W pewnym momencie
mdj instruktor z uémiechem stwierdzit, ze
zna sekretne miejsce przy autostradzie, na
ktérym moge kontynuowa¢ sesje zdjeciows.
Miejscem tym okazal si¢ parking, niezapcha-
ny cigzaréwkami, pozwalajacy na korzyst-
ne ustawienie DAF-a wzgledem storica.
Podszedt do nas kierowca ci¢zaréwki innej,
konkurencyjnej marki, oferujgcej w standar-
dzie kamery w miejsce lusterek. Byt zainte-
resowany DAF-em, ale przede wszystkim
wyswietlaczami tych kamer. Stwierdzil, ze
DAF ma lepsze niz w jego ciagniku! Zawsze
powtarzam, zycie jest najlepszym rezyserem.

Jezdzilismy we wrze$niu, w dzieri z umiarko-

wang jak na Andaluzj¢ temperaturg 20 kilku
stopni Celsjusza, podczas gdy par¢ dni weze-
$niej prazylo do prawie 40. OK, a jak kamery
i wyswietlacze beda spisywaly sie przy gorszej
aurze? Przedstawiciele DAF-a zapewniaja, ze
réwnie skutecznie, kierowca oczywiscie ma

do dyspozycji podgrzewanie kamer.

Hamulec silnikowy

DAF zachwala nowy hamulec silniko-
wy (MX Engine Brake), o zaawansowanej
konstrukeji, wykorzystujacy m.in. zmienne
fazy rozrzadu. Sprawdzilismy Engine Brake
niejeden raz, podczas dojezdzania z géry do
skrzyzowari. Jest on tréjstopniowy, steruje si¢
nim za pomocg duzej, prawej dzwigni przy
kierownicy. Naprawde mozna oby¢ sie bez
naciskania pedatu hamulca. Mato tego, nowe
modele nie majg retardera, wystarczy Engine
Brake.
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W innych sytuacjach na trasie spraw-
dzat si¢ przewidujacy, aktywny tempomat
Predictive Cruise Control III. Funkcja
Eco Roll zostata dopracowana. Pozwala na
osiagniecie pod koniec zjazdu 93 km/h, co
sprawdzilismy, poza tym szybciej wrzuca bieg
przed wzniesieniem, zeby zestaw nie wytracal
pedu.

Poniewaz XG 450 FT, ktérymi miatem
przyjemno$¢ jezdzi¢ byt low deckiem, taczna
masa wynosila 33,5 t, a nie 40 t. Unoszenie
pojazdu, np. przed ,$pigcym policjantem”
nastgpuje po dotknieciu przycisku na srodku
kokpitu, ze strzaleczka skierowang ku gérze.
Ku standardowemu poziomowi zawieszenie
samo zmierza, gdy przyspieszy si¢ do 30
km/h.

Obiecuje DAF mniejsze zuzycie paliwa
az 0 10,2 proc., dzigki zmianom w aero-
dynamice, zespole napgdowym, uktadach
wspomagajacych kierowce. Po intensywnie
pokonanej, testowe;j trasie liczacej ponad 60
km nie sposéb wydawac opinie o rzeczywi-
stym apetycie na ,rope”. Zdaniem mojego
instruktora w tych warunkach, z licznymi,
dtugimi podjazdami srednia konsumpcja na
100 km powinna zawiera¢ si¢ miedzy 28 1
a301.

Jestjakosé

DAF to produkt premium, co wida¢ juz
od pierwszego zajecia miejsca za kétkiem.
Tlosci i jakosci migkkich plastikéw w kabinie
nie powstydzitoby si¢ porzadne, osobowe
auto. Tam gdzie kiadzie si¢ rézne przedmio-
ty, szpargaly, papiery wykladzina ogranicza
przesuwanie si¢ przedmiotéw. Zestaw wskaz-
nikéw jest wylacznie cyfrowy, 12-calowy.
Daje mozliwo$¢ wybrania polskiego jezyka,
dwéch tryby wyswietlania (,Nowoczesnos¢”,
,Klasycznos¢”), czterech pozioméw ilosci
podawanych informaciji.

Czy, jak chce DAF, jest tu najlepsza
w klasie pozycja za kierownicg, trudno orzec,
bez poréwnawczego testu. Tym niemniej
mozna ustawi¢ fotel pod przerézne sylwetki
kierowcy, a oparcie wreez w ,wyscigowej”
pozycji, jak ktos lubi. Duzo jest miejsca na
prawe kolano kierowcy, co kazdy doceni
zwlaszcza pod koniec dnia pracy. Kabina
XG 1 XG+ zyskala az 330 mm dodatkowej
diugosci w tylnej czgsci i to si¢ czuje réwniez

na lezance. Opcjonalne 16zko, bo takie byto

w tym egzemplarzu XG, DAF Relax Bed ma
wymiary 2,22 m na 0,80 m, bez jakichkol-
wiek weied.

W XG zachowano niewielki, 5-cen-
tymetrowy tunel. Nie przeszkadza, pomaga
utrzymac¢ porzadek w kabinie, np. zatrzy-
muje piasek wnoszony do kabiny na butach.
Wewnetrzna wysokos¢ 2.025 mm wystarczy
praktycznie dla kazdego prowadzacego. No
i ta widoczno$¢ z kabiny, znacznie lepsza
niz w poprzedniej generacji. Konstruktorzy
niderlandzkiej marki powickszyli czotowa
szybe o 33 proc, natomiast boczne o 15

proc.

Seryjny, 35-litrowy schowek pod
lezankg pozwala na przewozenie w pionowej
dwdch, schtodzonych, 1,5-litrowych butelek.
Potaczenie multimediéw ze smartfonem
przebiega szybko, bezproblemowo. Okazato
si¢, Zze mamy podobne muzyczne gusty, ze
obaj bylismy na koncercie Bruce’a Sprin-
gsteena, ja trzykrotnie, instruktor raz.
Koriczylismy wiec testows petle popijajac
zimng wode, stuchajac rockowych kawatkéw
w $wietnie wyciszonej kabinie — tylko jecha¢
w dalszg trasg... Springsteen nosi przydomek
,Boss” 1 tak mi sie skojarzylo, ze pasuje on

réwniez do nowych XF, XG, XG+.
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W KOMPLECIE

IVECO gruntownie odswiezyto w tym roku swa game modelowa cig¢zkich ciezaréwek. ,Rodzing” zapre-

zentowano niedawno w podpoznariskiej Opalenicy.

ak podkresla Daniel Wolszczak, Dyrektor

Generalny IVECO Poland, firma po-
dobnie jak inni producenci aut uzytkowych
notuje w tym roku kilkudziesi¢cioprocentowe
wzrosty sprzedazy samochodéw. Nowe mo-
dele maja pozycje IVECO na rynku jeszcze
wzmocni¢.

Na zaméwione, duze cigzaréwki trzeba
czekaé znacznie dluzej, niz jeszcze kilka-
nascie miesi¢cy temu. Tak wyglada obecna
sytuacja rynkowa. IVECO WAY to trzy
gléwne modele: S-WAY, szosowy samochéd
cigzarowy (dostepny réwniez w wersji Natu-
ral Power, a zatem na gaz ziemny); X-WAY,
taczacy walory aut do transportu dlugody-
stansowego z terenows solidnoscia, a takze
T-WAY, pojazd do wyjatkowo trudnych
zadan, o ekstremalnych parametrach pod
wzgledem osiggéw, niezawodnosci i wszech-

stronnos$ci.

S-WAY na szos¢

S-WAY to ,inteligentny” samochéd
cigzarowy. Do interakeji kierowcy z po-
jazdem zastosowano cyfrowego asystenta
IVECO Driver Pal — Alexa firmy Amazon.
Umozliwia kierowcy interakcje z systemami
sterowania autem, [IVECO Control Room
oraz funkcjami zarzadzania flota poprzez
polecenia glosowe. Dzieki specjalnej aplikacji
MYIVECO mozna w ten sposéb nie tylko
obstugiwaé poszczegélne funkcje w kabinie
i system multimedialny, ale takze programo-
waé tras¢ w nawigacji oraz sprawdza¢ infor-
magje o stanie technicznym pojazdu i wyniki
oceny stylu jazdy kierowcy. IVECO Driver
Pal umozliwia takze kontakt z innymi kie-
rowcami na trasie lub w okolicy celu podrézy
poprzez aplikacie MYCOMMUNITY. Za

jej posrednictwem kierowcy moga wymie-

Rodzina nowych cigzaréwek
Tveco to trzy modele bazowe.
Od lewej: X-Way; S-Way i T-Way.

nia¢ wiadomosci, wspierajac sie nawzajem

i przekazujac przydatne informacje. Po-
przez Driver Pal kierowca moze aktywowaé
IVECO Top Care. Powiadomiony zostanie
wéwezas najblizszy warsztat, ktéry postara sie
jak najszybciej znalez¢ rozwigzanie ewentual-
nego problemu.

Ryszard Mrozek, product manager,
IVECO Poland podkresla, ze S-WAY dzigki
nowej gamie silnikéw oraz zaawansowanym
funkcjom zuzywa do 3 proc. mniej paliwa niz
poprzednik, co przyczynia si¢ do obnizenia
catkowitego kosztu posiadania. Serig silnikéw
Cursor 13 uzupelniono o dwa warianty
o mocy 490 i 530 KM. Sprawnos¢ silnikéw
Cursor 11 i Cursor 13 podniesiono dzigki
zwigkszeniu stopnia sprezania i nowej strate-
gii zarzadzania procesem spalania. 13-litrowe
silniki potaczono z nowymi tylnymi osiami
jednostopniowymi o zmniejszonych oporach
wewnetrznych. Przetozenia tylnej osi w po-
jazdach z oponami o standardowym profilu
moga by¢ wydtuzone do 2,31:1, co umozliwia

obnizenie predkosci obrotowej, a tym samym

poprawe wydajnosci na dtugich trasach. Do
poprawy efektywnosci S-WAY mierzonej
zuzyciem paliwa przyczyniajg si¢ m.in: auto-
matyczna klimatyzacja z trybem Eco, ktéry
eliminuje zb¢dne zuzycie energii, a takze
aerodynamiczne ostony stupka A, nadajace
kabinie bardziej optywowy ksztalt.

Gazowa wersja S-WAY to europejski
lider w grupie aut z tego rodzaju nap¢dem.
Obecnie przypada na nie ponad jedna czwar-
ta sprzedazy. Auto sprawdza si¢ na dtugich
trasach. Silniki z nowej gamy spelniajg
normy emisji Euro VI/E i s3 homologowane
do zasilania w 100 proc. biopaliwem drugiej
generacji, takim jak uwodorniony olej rosliny
(HVO). Wersje S-WAY przystosowane do
zasilania sprezonym gazem ziemnym (CNG)
i skroplonym gazem ziemnym (LNG)
posiadajg inteligentny osprzet: sprezarke ze
sprzegtem i pompe wspomagania ukiadu

kierowniczego o zmiennym wydatku.

X-WAY, ci¢zarowy crossover
IVECO X-WAY nazywany jest crosso-

verem wéréd samochodéw ciezarowych duzej
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tadownosci. To nast¢pca niedawno wprowa-
dzonej gamy Stralis X-WAY. Sprawdza si¢
w zastosowaniach, w ktérych ciezaréwka 90
proc. czasu spedza na asfalcie, ale na ostatnim
odcinku musi poradzi¢ sobie na bezdrozach.
Samochéd ma pracowaé w branzy budow-
lanej lub komunalnej, lecz nie jest autem
typowo terenowym. To raczej pojazd do
uzytku mieszanego, taczacy typowo szosowe
wyposazenie oraz cz¢s¢ elementéw znanych
wezeséniej z terenowego Trakkera (obecnie
T-WAY). Dla przyktadu, do wyboru s

trzy rodzaje wysokosci podwozia, a do tego
dochodzg grubsze ramy oraz kilka form za-
bezpieczenia nadwozia. — Zaprojektowano go
do eksploataci na drogach i w latwych warun-
kach terenowych charakteryzuje si¢ tymi samymi
osiggami i komfortem, co nasze najbardziej
zaawansowane dtugodystansowe cigZardwki,
takie jak ostatni XB w polgczeniu % solidnoscig
najbardziej wytrzymatych pojazdow fereno-
wych. Dzigki X-WAY klienci zrealizujq kazdg
dostawe, nawet na nierdwnym i trudmnym
terenie placu budowy — ttumaczono podczas
prezentacji w Opalenicy.

W wersji Super Loader (SL) z nape-
dem 8x4 osiggnieto mase wlasng wynoszaca
9 t (relatywnie duza tadownos¢). Silniki
dostepne sg w trzech wersjach: 9,111 13 1.
Technologia oczyszczania spalin Hi-SCR,
bez ukladu EGR i bez koniecznosci regene-
racji filtra czastek stalych podczas postoju.
Redukuje emisje zanieczyszezen i zwigksza
efektywnos¢. Wsréd technologii obnizajacych
zuzycie paliwa znajduja sie tez: HI-Cruise
czy inteligentny osprzet silnika Smart. Dzig-
ki nim udalo si¢ zredukowa¢ zuzycie paliwa
o ponad jedna dziesiata (dane potwierdzone
w wersji XP przez TUV SUD). Wsréd zalet
X-WAY wymieniano takze dlugie okresy
miedzy przegladami oraz wytrzymalos¢
podzespoléw, takich jak uktad hamulcowy,
w ktérym zostaly zastosowane tarcze o pod-
wyzszonej trwatoéci. Pojazd ma konstruk-
¢je modutows. Wystepuje jako podwozie
oraz ciggnik siodlowy z réznymi rozstawami
osi 1 wysokosciami zawieszenia. Moze by¢
wyposazony w rézne wersje skrzyn biegéw
czy naped hydrostatyczny Hi-Traction.

W ofercie jest réwniez duzy wybér kabin:
krétka kabina AD (Active Day) z niskim
dachem, kabina sypialna AT (Active Time)

z niskim lub é§rednim dachem, a takze kom-

fortowa kabina sypialna AS (Active Space).

T-WAY do ekstremalnych misji
Najtwardszym z pojazdéw, zaprojekto-
wanym do najbardziej ekstremalnych misji
w terenie jest T-WAY, naste¢pca legendarnego
modelu Trakker. Wprowadzono w nim nowsa,
zautomatyzowang skrzyni¢ biegéw HI-Tro-
nix z funkcjami opracowanymi specjalnie
z my$la o mobilnosci w terenie. Tylne hamul-
ce tarczowe, wytrzymale tylne zawieszenie
podwdjnych osi, nizsza masa wiasna i szereg
funkgji, takich jak system Hi-Traction,
wraz z zaawansowanymi opcjami Iacznosci,
ustugami cyfrowymi i komfortowg kabing
maja decydowaé o wydajnosci i rentownosci.
T-WAY odziedziczyt po poprzedniku solid-
nos¢ wynikajaca z zastosowania wzmocnio-
nego stalowego podwozia skladajacego si¢
z ramy o grubosci profili 10 mm, wytrzymu-
jacej moment zginajacy 177 kNm. Przednia
0$ ma nos$no$¢ do 9 t, a w celu maksymali-
zacji sily i osiagéw w tylnej osi standardowo
zastosowano zwolnice w piastach kot.
Wzmocniony uktad tylnego zawiesze-
nia z podwdjnymi osiami optymalizuje mase
pojazdu i poprawia predyspozycje do jazdy
w terenie, dzieki wickszemu przeswitowi po-
przecznemu i katowi zejscia. Za odpowiednia
moc do napedu pojazdu oraz przystawki
odbioru mocy (PTO) odpowiada fabryczny
silnik Cursor 13 (poj. 13 1), rozwijajacy do
510 KM (o 10 KM wiecej w poréwnaniu
z Trakkerem). W lzejszych konfiguracjach
zastosowaé mozna tez jednostke Cursor 9.
Silniki wspélpracuja z 12- lub 16-biego-
wymi zautomatyzowanymi przektadniami
Hi-Tronix, ktére teraz oferuja takze funkcje
opracowane specjalnie z myslg o mobilnosci
w terenie. Hill Holder pomaga w utrzymaniu
pojazdu na wzniesieniu, tryb wykotysania
ulatwia odzyskanie przyczepnosci na sliskiej
nawierzchni, a tryb pelzania umozliwia
poruszanie si¢ z minimalng predkoscig na
biegu jalowym. Na odcinkach szosowych
system Hi-Cruise dodatkowo podnosi wy-
dajnos¢. W jego sktad wchodzi przewidujacy
tempomat, ktéry steruje zmiang biegéw oraz
funkcja eco-roll pozwalajaca wykorzystaé
bezwladnos¢ pojazdu przy zjezdzie ze wznie-
sienia. T-WAY oferuje rozwigzanie oszcze-

dzajace paliwo w trakcie wykonywania zadan

transportowych wymagajacych okazjonalnego
zalgczania napedu na wszystkie kota (AWD),
naped hydrostatyczny Hi-Traction w ci¢za-
réwkach i ciagnikach z napedem w uktadzie
6x4. System ten dziata do predkosci 25 km/h
i jest aktywowany automatycznie (dodatkowy
hydrauliczny naped przednich két w razie
potrzeby).

W poréwnaniu z Trakkerem zwigkszo-
no tadowno$¢, dzigki obnizeniu masy wlasnej
0 325 kg poprzez zastosowanie nowej kon-
strukcji zawieszenia tylnych osi. Zalety tych
rozwigzan ujawniaja si¢ szczegélnie w trakcie
zadan transportowych realizowanych czg-
$ciowo po drogach utwardzonych, np. przy
przewozie materiatéw budowlanych. T-WAY,
podobnie jak cala gama WAY standardowo
posiada modul komunikacyjny Connectivity
Box. System tgcznosci umozliwia teledia-
gnostyke i konserwacje predykcyjna, a takze
zdalne monitorowanie parametréw kazdego
pojazdu w dowolnym czasie przez menedzera
floty.

Oferta konfiguracji obejmuje: naped
cze$ciowy 6x4 w podwoziach i ciagnikach
oraz 8x4 w podwoziach, a takze naped na
wszystkie kota 4x4 lub 6x6 w podwoziach
i ciggnikach oraz 8x8 w podwoziach. W sto-
sunku do modelu Trakker rozszerzono oferte
rozstawow osi (fatwiejsza zabudowa bez in-
gerencji w podwozie). W ofercie przystawek
odbioru mocy znajduje sie przystawka wy-
sokiej wydajnosci Sandwich PTO, umiesz-
czona pomiedzy silnikiem a skrzynig biegéw.
Moze przekazaé na urzadzenia zabudowy do
2.300 Nm momentu obrotowego.

Kabina jest dostgpna w wersjach:
krétkiej AD i diugiej AT z dachem stan-
dardowym lub podwyzszonym. Z uwagi
na zazwyczaj trudne warunki eksploatacji
IVECO T-WAY szczegélnie zadbano
o bezpieczenistwo kierowcy. Nowy ukiad
hamulcowy z przednimi hamulcami tarczo-
wymi w wersjach z napedem czesciowym
(PWD), tylnymi hamulcami tarczowymi oraz
sterowaniem elektronicznym (EBS) znacznie
poprawia bezpieczenstwo kierowcy. Ponadto
wszystkie modele s3 wyposazone w nowe
zaawansowane systemy wspomagania jazdy
(ADAS), obejmujace elektroniczng kontrole
stabilnosci i ostrzeganie przed niezamierzona

zmiang pasa ruchu.
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Next Generation Mobility.
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Niesamowitg atrakcje zafundowata firma ZF Automotive Systems Poland wybranym klientom, pracowni-

kom, dziennikarzom — przelot sterowcem! Zeppelin NT nalezacy do ZF goscit w pierwszej potowie wrze-

énia nad Gérnym i Dolnym Slaskiem.

nalazlem si¢ w grupie lecacej w $ro-
Z de, 15 wrzesnia z lotniska Aeroklubu
Wroclawskiego w Szymanowie nad Wroctaw
iz powrotem. Sterowiec robi wrazenie, im
blizej si¢ do niego podejdzie, tym wigksze.
Obte ,,cygaro” wypelnione helem, o diugosci
75 m, jak najwicksze, pasazerskie samoloty.
Wisi takie cos nad gtowa, majestatycz-
nie ro$nie w oczach i za chwile elegancko
przyziemia obok, szumigc trzema silnikami
i czterema $miglami. Sterowiec to w naj-
wigkszym uproszczeniu balon z napgdem,
w tym przypadku z trzema silnikami o mocy
200 KM kazdy, dwoma po bokach i jednym
w ogonie. Zeby uspokoié¢ sterowiec przy
ziemi, podczas krétkiego postoju na wymiane
pasazeréw, jeden czlowiek chwyta ling zwi-
sajacg z dziobu. Doslownie trzyma stero-
wiec na ,sznurku”. Oprécz tego stabilizacje
poteznego statku powietrznego zapewniajg. ..
schodki, z pigcioma stopniami, z ktérych dwa
dolne pokrywa imitacja trawy.
Para za parg

Wejscie i wyjscie z gondoli jest pre-
cyzyjnie nadzorowane przez obstuge. Dwie
osoby wychodzg, dwie wchodzg, dokladnie
wtedy gdy obstuga pozwoli, zeby nie powo-
dowa¢ gwaltownego skoku masy sterowca.

W srodku sterowiec, z niemiecka rejestracja

D-LZNT, oferuje 13 miejsc siedzacych.
Z prawej strony znajduje sie pie¢ miejsc,
z lewej sze$¢ z ktérych jedno zwrécone tytem
do kierunku lotu, z tytu jeszcze dwa. Tylko
tam siedzi si¢ we dwéjke i tylko tam wchodzi
si¢ przez drzwi w prawo, podczas gdy na po-
zostale fotele w lewo. Podrézowalismy w 11
mezezyzn, czyli z niepelnym obcigzeniem.
Kto wezesniej latat tylko linjowymi
samolotami, byt zaskoczony widocznoscig ze
sterowca, okna po prostu olbrzymie. Wszystko
jak na dloni, bez Zadnego krecenia sie i wychy-
lania. Ba, najbardziej oryginalny jest widok na
ogon, w duzych, pasazerskich samolotach po
prostu niemozliwy. Podrézowalismy nad stolica
Dolnego Slaska i przyleglosciami na wysokosci
300 m, z predkoscig 60-70 km/h, w pickne,
stoneczne przedpotudnie. Cos wspaniatego,
spokéj (weale nie bujato), niski poziom hatasu
(mimo otwartych lufcikéw) i ta bloga swia-
domos¢, ze jestesmy na poktadzie absolutnie
oryginalnego statku powietrznego. Zadnych
gwaltownych przyspieszen, weiskania w fotele,
ostrych wirazy itd. Jedynie po starcie pilot
stosunkowo ostro, jak na sterowiec, poszed!
w gore. W trakcie ladowania niezwykty byt wi-
dok do przodu, na zielen trawiastego lotniska.
Dwuosobowa kabina zatogi (drugim pilotem

byta kobieta) nie jest niczym oddzielona od

czgdci pasazerskiej, wige uczestnicy wycieczki
moga obserwowacl $§wiat réwniez przez jej
okna. Piloci korzystaja z bogatego przeszklenia,
np. widzg co dzieje si¢ pod Zeppelinem, przy

ladowaniu to niezbedne.

Aerostat nietypowy

Generalnie statki powietrzne dzielg si¢
na lzejsze od powietrza aerostaty i na cigzsze
od powietrza aerodyny. Balony i sterowce
nalezg do aerostatéw, z tym ze Zeppelin
NT (Neue Technologie) przy catkowitym
obcigzeniu paliwem i pasazerami jest jednak
ciezszy od powietrza, jak podaje ZF o 350 kg.
Z kolei na pusto wazy mniej niz powietrze,
ktére zajmuje. Tak czy inaczej do sterowania,
poprzez przewody elektryczne, fly by wire,
stuzg joysticki po bokach kabiny zatogi.
Usterzenie pozwalajace na zmiane wysokosci
i kierunku lotu znajduje si¢ na ogonie, czyli
tak samo jak w przewazajacej wigkszosci
samolotéw. Poza tym $migta mogg przyjmo-
waé rézne pozycje. Dwa boczne odchylaja sie
do géry, tylne na dél, a jeszcze jest czwarte
$miglo — poprzeczne z tytu, na podobieristwo
helikopteréw. Przektadnie migdzy silnikami

i $migtami zostaty wyprodukowane przez ZF.
Nowa mobilnosé¢

D-LZNT promowal zaangazowanie

ZF w mobilno$¢ nowej generacji, next
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generation mobility, czyli mniej lub bardziej
zelektryfikowang. Napis ,JAA Mobility”
zostal po tak nazywajacych sie targach

w Monachium (tych w nowej formule,
rozrzuconych po calym miescie), nad kté-
rymi sterowiec si¢ unosil. Po Monachium
odwiedzit Polske i Czechy, w ramach ZF
Zeppelin Tour 2021.

Zwrécitem réwniez uwage na cigzarowe
pojazdy towarzyszace Zeppelinowi. Wyréz-
niat si¢ wéréd nich czteroosiowy MAN TGS
35.460 z wysuwanym masztem do cumowa-
nia sterowca podczas dluzszego postoju. Inny
MAN, TGA 18.480, ciagnat specjalistyczng
naczepe stuzacg obstudze calego przedsie-
wziecia. Na obu osiach naczepy byly blizniaki
z ogumieniem 235/75 R17.5.

Od rocka do bomb

Skojarzenie z Led Zeppelin, brytyj-
skim, rockowym zespolem wszechczasow,
jest jak najbardziej na miejscu. Grupa wzigta

nazwe z opinii Keitha Moona, perkusisty

Zeppelin z 1969 r. mamy przetworzone
zdjecie (autorstwa Sama Shere) katastrofy
sterowca LZ 129 Hindenburg, napelnionego
wodorem, w amerykariskim Lakehurst, 6

maja 1937. Wypadek ten, relacjonowany na

The Who, Ze wzbije si¢ ona tak jak otowiany  Zywo przez radio, zakoniczyt er¢ pasazerskich

balon. Na okladce debiutanckiej plyty Led

sterowcéw. Obecnie sterowce sa wykorzysty-

wane pokojowo, nie zawsze tak bylo. Podczas
I wojny $wiatowej niemieckie Zeppeliny
m.in. bombardowaly Londyn i w mniej-
szym stopniu Warszawe. A jeden wojskowy,
rozpoznawczy sterowiec stuzyt przed 11
wojng $wiatowa w Polsce, nazywatl si¢ ,Lech”,

pochodzit z francuskiego demobilu.[Z#]

Karta paliwowa MOYA Firma

TO SIE OPtACA!

POBIERZ APLIKACIE
DLA BIZNESU!
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Atrakeyjne rabaty na paliwo,
brak ukrytych opfat i prowizji
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Pomoc techniczna 24/7,
przeszkolona obstuga stadji
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MOVYA w caej Polsce
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VOLVO

RYNEK

Cicua Reworucja Vorvo Trucks
WKRACZA W KOLEJNY ETAP

Elektromobilnos§¢ na rynku samochodéw ciezarowych to temat, ktéry dopiero rodzi si¢ na polskich i euro-

pejskich drogach. Elektryczne modele Volvo FL i FE, juz dzi$ poruszaja si¢ po aglomeracjach miejskich.

To kolejny etap Cichej Rewolucji, o kté-
rej wciaz jest glo$no, réwniez za sprawa
projektu badawczego EKOLOG, ktérego
wyniki wlasnie poznalismy.

Cicha Rewolucja to zwiastun zmian
w branzy transportowej, ktére z powodze-
niem wdraza Volvo Trucks, dazac do bardziej
zréwnowazonych rozwigzan. Dostarczone
w tym roku elektryczne ci¢zaréwki Volvo
FE oraz FL mozna spotka¢ na miejskich
drogach. W przysztym roku dotacza do nich
elektryczne modele gamy FH, FM oraz
FMX, ktore juz cieszg si¢ zainteresowaniem
klient6w.

W maju rozpoczat si¢ projekt badaw-
czo-edukacyjny EKOLOG Ekologiczna
Logistyka, ktérego inicjatorem byto Polskie
Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych. Po-
jazd Volvo FE Electric, w ramach badania,
zostal sprawdzony przez Partneréw projektu
- firm¢ H&M, dostarczajac produkty do
sklepéw oraz IKEA, dostarczajac produk-
ty zaréwno do sklepéw, jak i klientéw. Za
zarzadzanie pojazdem i realizacje calego
procesu operacyjnego, odpowiedzialny byt
logistyczny Partner projektu — firma No
Limit. Patronat nad badaniem objeta Amba-
sada Szwecji.

Pierwszy test komercyjnego wyko-
rzystania seryjnie produkowanej cigzaréwki
elektrycznej w polskich warunkach pozwolit
wysnu¢ interesujgce wnioski. Najwazniejszym
z nich jest fakt, ze elektryczna cigzaréwka
moze w 100 proc. zastgpi¢ spalinowe odpo-
wiedniki przy realizacji zadan logistyki miej-
skiej, jednoczesnie nie powodujac zadnych
probleméw z brakiem zasiegu.

Przez 9 tygodni testéw, Volvo FE Elec-
tric przejechato tacznie 5.056 km. Pracujac
przez 595,5 godzin, przewiozto tadunki
o tacznej masie 285 ton, zuzywajac 7.056
kWh. Dzigki projektowi EKOLOG udato
si¢ zebra¢ ponad 150.000 danych, w tym

informacji na temat oceny srodowiskowej,

spolecznej, uzytkowej, wydajnosci czy tez

kosztéw eksploatacji.

Zgodnie z oczekiwaniami badanie
wykazalo, ze pojazd elektryczny emituje
mniej hatasu niz tradycyjny ci¢zarowy pojazd
spalinowy, jednak nie przypuszczano, ze
réznica moze wynies¢ nawet do 20 dB. Jesli
chodzi o emisj¢ CO2, testy wykazaty 395 g/
CO2 mniej na kazdy kilometr, co jest $wiet-
nym wynikiem. Jest on oczywiécie zalezny od
zrédla pochodzenia energii — im bardziej mix
energetyczny bedzie stawal si¢ zielony, tym
warto$¢ ta bedzie zmierzala do 0. W przy-
padku kosztéw eksploatacyjnych, elektryczna
cigzaréwka moze generowa¢ oszczednosci
paliwowe rzgdu 52 proc. (dla $redniej war-
tosci ceny paliwa w okresie sierpiert 2020-
2021) w skali roku.

Wszyscy kierowcy, ktérzy testowali
cigzaréwke elektryczng Volvo FE Electric,
zgodnie stwierdzili, ze charakteryzuje si¢
ona lepszym przyspieszeniem i odczuwalng
mocg. 100 proc. kierowcéw ocenito takze
produktywnos¢ i niezawodnos¢ pojazdu na
réwnym poziomie z tradycyjnym pojazdem

cigzarowym. Natomiast 67 proc. kierowcéw

zauwazylo lepszy komfort pracy, zwigzany
z poziomem redukcji odczuwalnych wibracji
i hatasu podczas pracy.

W przypadku logistyki miejskiej, pojazd
osiagal 140-180 km realnego zasiegu w zada-
niach komercyjnego wykorzystania oraz 200
km realnego maksymalnego zasiggu w logi-
styce miedzymiastowej. Obliczono takze, ze
kazda tona tadunku wplywa na zwigkszenie
zuzycia energii o zaledwie 7,85 proc.

Nowe rozwigzania wdrazane przez
Volvo Trucks w ramach strategii Inspiru-
ja Nas Twoje Potrzeby, zostaty docenione
a firma zyskata miano Firmy Przyjaznej
Elektromobilnosci. Strategia ta to takze tro-
ska o srodowisko, dbatos¢ o ludzi i zaanga-
zowanie w dzialania spoleczne, takie jak np.
akcja Profesjonalni Kierowcy.

Z potrzeb klientéw Volvo Trucks
narodzit si¢ takze najnowszy projekt — Cen-
trum Napraw Powypadkowych. To ustuga
serwiséw autoryzowanych Volvo Trucks na
terenie calego kraju, ktéra usprawnia proces
likwidacji szkody — od momentu jej powsta-
nia, poprzez skuteczng naprawe i wyplate
naleznego odszkodowania.[Z#/]
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Jeden dostawca
czescl hajwyzszej
jakosci. Wybierz TRW.

TRW zapewnia bezkonkurencyjng jakos¢
w zakresie uktadoéw hamulcowych,
Kierowniczych | zawieszenia.
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. (dopiero wehodzi do oferty handlowej EWT)

l ' czestnicy ,Dnia otwartego”, 14 wrze-

$nia mieli tam okazj¢ po raz pierwszy
zobaczy¢ m.in. aerodynamiczne nadwozie
EcoGeneration dla naczep kurtynowych
Schmitz Cargobull.

Centrum naczep i przyczep w Komor-
nikach dziata juz prawie dwa lata. Uloko-
wano je bezposrednio przy autostradzie
A2. Specjalizuje si¢ w sprzedazy i serwisie
produktéw Schmitz Cargobull (naczepy tej
marki stanowig corocznie, we wszystkich
grupach srednio ok. jedng czwartg sprzedazy
wszystkich naczep w Polsce). W przestron-
nym obiekcie, o Iacznej powierzchni ok. 2,2
tys. mkw. znajduje si¢ m.in. kilkustanowisko-
wy warsztat. Na miejscu jest obszerny (ponad
10 tys. mkw.) parking.

Podczas ,Dnia otwartego” byta okazja
do zapoznania si¢ z nowosciami produkto-
wymi. Zainteresowanie wzbudzala szcze-
gélnie najnowsza (dopiero wchodzi do
oferty handlowej EWT) naczepa z ,,rodzi-

ny” EcoGeneration (wersja Ecoflex). Jej

RYNEK

charakterystyczny ksztalt jest rezultatem

zastosowania tzw. koncepcji opuszczanej

Zainteresowanie wzbudzala szczegolnie najnowsza

naczepa z ,rodziny” EcoGeneration (wersja Ecoflex)

L‘A& il \) I]’
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Panel pozwala na szybkie dostosowanie
wysokosci wnegtrza naczepy do aktualnych
potrzeb uzytkownika

sekeji tylnej. Tylng cz¢$¢ mozna podnies¢
(sterowanie r¢czne lub automatyczne), jesli
naczepa wymaga zaladunku az po dach. Przy
maksymalnym wysunieciu ma catkowitg
wysokos$¢ 4 m z przodu i z tylu. Zmiana
wysokosci czesci tylnej nie ogranicza istotnie
funkcjonalnosci pojazdu, czy wydajnosci
transportu, jednak zastosowanie takiego roz-
wigzania moze daé¢ znaczace oszczednosci,
zmniejsza si¢ bowiem opér aerodynamiczny.
Chodzi zaréwno o bezposrednie oszczed-
nosci w zuzyciu paliwa (do 5 proc.), jak

i posrednie, w minimalizowaniu tzw. §ladu

TEKST: Mic
7D

AUTOME

Cargobull Trailer Center w Komornikach k. Poznania to jedna z kilkunastu placéwek
EWT Truck & Trailer Polska (punkty sprzedazy i stacje serwisowe).

weglowego. Tomasz Walter, product mana-
ger, EWT podkresla elastyczno$é rozwigza-
nia, panel pozwala na szybkie dostosowanie
wysokosci wnetrza naczepy do aktualnych
potrzeb uzytkownika. Oszczedno$é paliwa
przy optymalnym ulozeniu plandeki wynosi
nawet ok. 1,5 1/100 km.

Innym ciekawym pojazdem prezen-
towanym w Poznaniu byla naczepa typu
silosowego, produkt drugiej, obecnej w grupie
EWT od trzech lat marki GRW, wioda-
cego producenta cystern, siloséw i naczep,
wywodzacego si¢ z RPA, a znanego wezesniej
gléwnie na rynku subsaharyjskim.

Poznariskie spotkanie poswiecono
réwniez prezentacji, coraz powszechniej
wykorzystywanych rozwigzari z zakresu
naczepowej telematyki. TrailerConnect
umozliwia uzyskanie wymaganych informacji
o pojazdach. Komponenty techniczne i czuj-
niki rejestrujg dane naczepy oraz przekazujg
je do centrum obliczeniowego. Za pomoca
portalu TrailerConnect mozna caly czas
obserwowac¢ stan naczepy i fadunku. Dane,

wyniki, komunikaty i informacje o lokali-
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Zacji s3 prezentowane w czasie rzeczywi-
stym, a w razie potrzeby mozna je filtrowaé
(raporty generowane sa w formacie PDF lub
Excel). Wsréd kluczowych waloréw sg: ciagta
kontrola stanu naczepy i fadunku, funkcja
filtrowania dla indywidualnie dopasowywa-
nych widokéw, przejrzysta historia zdarzen,
temperatury i pozycji, mozliwo$¢ eksportu
danych, dokumentacja zdarzen technicznych
i informacji o usunieciu problemu, konsolida-
¢ja danych telematyki réznych producentéw,
a takze wybdr okresu oceny.

Praktyka pokazuje, ze uzytkownicy
telematyki stosowanej w naczepach Schmitz
Cargobull najczesciej wykorzystuja ja do:
zarzadzania trasami (analiza poszczegélnych
tras z historig zdarzen, temperatury i pozy-
cji), zarzadzania flota pojazdéw (chronolo-
giczne rejestrowanie informacji serwisowych
poszczegdlnych komponentéw naczepy:
chiodzenie, mechanizm jezdny, czujniki,
elementy wykonawcze), jak réwniez do
zapewnienia pelnego bezpieczenstwa calego

taricucha chlodniczego (system przekazuje

__'d_:-—,———zl l:_ e

W Poznaniu prezentowano tez naczepe
silosowgq, produkt drugiej, obecnej w
grupie EWT od trzech lat marki GRW

Pl .

L]
Ly Corpatt it

informacje o temperaturach i wilgotnosci
w przestrzeni tadunkowej, poziomie napet-

nienia w zbiorniku paliwa oraz o funkcjach

W
TRUCE & THEILgy

agregatu chtodniczego). W sytuacjach awa-
ryjnych (np. ,skoki” temperatury) uruchamia-
na jest procedura alarmowa.

Najwiekszy

internetowy sklep z
oponami i kotami

=68

» Jestesmy najwiekszym internetowym
sklepem z oponami i kotami dla ciezaréwek,

rolnictwa i przemystu

» Posiadamy ponad 100 000 gtéwnych
marek i marek witasnych opony w magazynie
» Dobra logistyka zapewniajgca terminowe

dostawy w catej Europie

» Sklep bonusowy z atrakcyjnymi prezentami
» Twoja wiasna, stata osoba do kontaktu

Account Manager
+48 (0)730 855 800
k.zaluski@heuver.pl

Krzysztof Zatuski

),

tatwe zamawianie online

heuver.pl

T +48 (0)22 3071353 | heuver.pl
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EWT

RYNEK

WROCEAW ZAPRASZA

Letni czwartek, 16 wrzesnia, byt dniem otwartym wroctawskiego oddzialu EW'T Truck & Trailer Polska.

Naszg uwage zwrdcily: naczepa Schmitz EcoFlex, naczepa do cementu marki GRW oraz telematyka

TralerConnect.

coFlex z serii EcoGeneration to jeden
EZ przyktadéw zaangazowania Schmitza
w ochrong srodowiska. Naczepa z dachem
obnizanym do tylu 0 50 cm umozliwia
redukcje zuzycia oleju napedowego przez
ciggnik az o 5 proc., co mozna przeliczy¢
na okoto 1,5 1/100 km. Z tylnymi drzwia-

mi wspélpracuje panel umozliwiajacy

ich zmykanie przy obu pozycjach dachu,
normalnej (wysoko§¢ wnetrza 2.700 mm)

i obnizonej eko (2.200 mm z tytu), podobnie
jak w megach. Cena jest wyzsza od standar-
dowej naczepy o 2.500 euro netto. W Nowej
Wsi Wroctawskiej, bo tam miesci si¢ oddziat
EWT, byt prezentowany egzemplarz demon-
stracyjny.

— Naczepa nie wymaga zadnych, dodatko-
wych elementéw — podkresla Tomasz Walter,
product manager. — Caly ten koncept zostat
zrobiony na elementach, ktdre juz istnialy, trochg
tylko zmodyfikowanych.

Przybysz z potudniowej Afryki

Marka GRW pochodzi z Republiki
Potudniowej Afryki, Schmitz Cargobull jest
jej wspolwlascicielem. Posiada spore do-
$wiadczenie w produkcji naczep do przewozu

cementu i taki wlasnie pojazd, o pojem-

25 lat Grupie EWT minglo w zeszlym roku

nosci 35 m szesc., mozna bylo obejrze¢ we

wroclawskiej placowce EWT. Niedtugo ten
testowy egzemplarz powinien trafi¢ na testy
do uzytkownikéw, to najlepszy sposéb na po-
znanie nowego produktu na polskim rynku.
Masa wlasna w prezentowanej konfiguracji
wynosi 4.550 kg. Osie SAF z tarczowymi
hamulcami Intradisc, podpory BPW, alufelgi
Alcoa Dura-Bright (obnizajg mase o ok. 120
kg).

- "lt“.-.!un- ]
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— Naczepa zostata wykonana pod euro-
pejskiego klienta — zapewnia Karol Budnik,
specjalista ds. handlowych. — Generalnie
armaturg i osprzet dostosowano do rynku euro-
pejskiego, sq to produkty doskonale znane, chodzi
réwniez o dostgpnosc czgsci. W Afryce naczepy
sq inaczej konfigurowane, z innymi rozstawami
osi 1 wigkszymi pojemnosciami.

Przyktadem przystosowania do naszych
realiéw sg tarcze hamulcowe o §rednicy 430
mm. Owszem, tarcze 370 mm sg lzejsze,
komplet o ponad 70 kg, aczkolwiek klocki
(i tarcze) zuzywaja si¢ szybciej, co przektada
si¢ na wyzsze koszty eksploatacji. Dlatego
klienci wybieraja raczej ,430”, jako kom-
promis migdzy masa naczepy a kosztami jej
uzytkowania.

Warto podkresli¢ pokrycie calej gérnej
powierzchni naczepy substancja antyposli-
zgows, nie s3 to wiec tylko pasy w miejscach
gdzie najczesciej sig chodzi.

O cenach naczep trudno jeszcze
szczegblowo méwié, z pewnoscia nie bedzie
to produkt najtariszy, bo na to nie zastuguje.
Raczej nalezy spodziewac¢ si¢ kwot w potowie

-
Hstawki”.
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— Cheemy byc konkurencyjni terminem
dostawy — méwi Karol Budnik. — GRW pla-
nuje miec naczepy gotowe, stokowe, w typowych

konfiguracjach, z szybszym terminem dostawy.

Connect dla chtodni i kurtyn

TrailerConnect, tak nazywa si¢ telema-
tyka Schmitza, seryjna w naczepach chtodni-
czych, obecnie takze w kurtynowych. W chiod-
niach telematyka kontroluje przede wszystkim
temperature. Eliminuje drukowanie raportéw
temperaturowych, pozawala na wygenerowanie
pliku pdf z tymi informacjami. Dane sg prze-
chowywane z ostatnich 12 miesiecy.

— Jezeli chtodnia jest wyposazona w agre-
gat Schmitza, mamy komunikacjg dwudrozng
— dodaje Tomasz Walter. — Mozemy zdainie
prestawic typ pracy agregatu i set point, czyli
dokonac zmiany pozqdane temperatury. Jezeli
naczepa zostala przygotowana pod agregat
innej marki, mozna go polgczyc z naszq tele-
matykq. Musimy wiedzied, jaki to bedzie model,
zeby przygotowac odpowiednie ztqcze. Jednak
w tym przypadku nie mozemy zdalnie sterowac

agregatem.

GRW, przybysz z poludniowej Afryki

W kurtynowych telematyka zapewnia
lokalizacje naczepy, czyli monitorowanie to-
waru, ktéry jest w tym wszystkim najwazniej-
szy. Interesujace opcje to czujnik zuzycia okta-
dzin hamulcowych oraz kontrola ci$nienia
i temperatury w ogumieniu. Uzytkownik jest

w czasie rzeczywistym powiadamiany smsem

badZ mailem o spadku ci$nienia lub wzroscie
temperatury w ogumieniu, o przekroczeniu
wartosci granicznych. TrailerConnect mozna
spia¢ z telematyka ciggnikéw siodtowych.

Sa programy integrujace, ktére zbieraja dane
z réznych systeméw telematycznych, ktérymi

dysponuje przewoznik.

-
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ELEKTRONICZNE MYTO
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W AKCJI

Ministerstwo Finanséw nie przewiduje zmiany terminu — viaToll zostanie wygaszony w czwartek, 30 wrze-

$nia. Od piatku, 1 pazdziernika jedynym systemem poboru oplat drogowych w Polsce od pojazdéw o masie

powyzej 3,5 t bedzie e-Toll. Tymczasem przewoznicy zglaszajg do e-Toll wiele zastrzezeri.

Od pazdziernika dla cigzardwek jest tylko e-Toll

— Nasza opinia na temat nowego systemu
poboru oplat jest bardzo krytyczna — nie
ukrywa Anna Brzeziriska-Rybicka, rzecz-
nik prasowy Zrzeszenia Miedzynarodo-
wych Przewoznikéw Drogowych w Polsce
(ZMPD). — I nie wynika ona z tego, czy cheemy
czy nie cheemy placic za przejazd naszymi dro-
gami, bo ta kwestia w ogdle nie podlega dyskusji.
Przewognicy regulujg swoje zobowigzania
wzgledem Skarbu Pasistwa co do grosza. Chodzi
nam o to, Zeby wreszcie dotarto do urzgdnikow
Krajowej Administracyi Skarbowej (KAS),
ze e=Toll co najwyzej jest dopiero prototypem,
ktdrego poszczegdlne elementy sq w fazie testow,
i to nie we wszystkich obszarach, bo nie wszyst-
kie obszary sq w ogdle dostgpne. Na jednym ze
spotkari z organizacjami przewoznikow dowie-
dzielismy sig, Ze e=Toll jest czgsciowo testowany
na Zywym organizmie. To powinno wystarczyc
za caty komentarz. Kompletnie nie rozumiemy
determinacji KAS. Jak to sig dzieje, Ze wszyscy
praktycy biznesu, ktorzy zgby zjedli na transpo-
reie drogowym, mowiq jednym glosem, ze e-Toll
1 pazdziernika po prostu nie zadziala lub
bedzie dziatal nieprawidiowo. Najwazniejsze
dla nas jest utrzymanie laricucha dostaw, o czym
tak glosno mowi sig na calym swiecie.

Czy wszyscy zdaza?

Niepokéj budzi sama rejestracja do
nowego systemu. W Wydziale Prasowym
Ministerstwa Finanséw dowiedzielismy
sie, ze na 13 wrzesnia w e-Toll zatozono
ok. 120 tys. kont uzytkownikéw i zareje-
strowano blisko 180 tys. pojazdéw cigzkich
oraz blisko 42 tys. lekkich. Zainteresowanie
rejestracja w systemie stale rosnie. Swietnie,
ale ministerstwo w tym samym mailu do
naszej redakeji informuje, ze w dotychcza-
sowym systemie poboru oplat w ubiegtym
i biezacym roku, $rednio miesigcznie po
platnych odcinkach drég aktywnie poruszato
si¢ 500-600 tys. pojazdéw. Latwo policzyé,

na zaledwie 18 dni przed wejsciem nowego
systemu zarejestrowalo si¢ w nim niespelna

40 proc. potencjalnych uzytkownikéw.

Za mato OBU

Jak podaje Anna Brzeziniska-Rybic-
ka z ZMPD, do polowy wrzesnia rynek
dostarczyt ok. 10 proc. zapotrzebowania
na przenosne urzadzenia poktadowe OBU
(One Board Unit). Urzadzenie te sa znacznie
dogodniejsze dla przewoznikéw od monto-
wanego na stale modutu GPS okreslanego
skrétem ZSL (Zewngtrzny System Lokali-
zacyjny), nie wspominajac juz o aplikacji na
smartfony i inne urzagdzenia mobilne.

— Z naszego punktu widzenia najwigk-
szym problemem jest wlasnie brak dostatecznej
liczby urzqdzer OBU na rynku — kontynuuje
pani rzecznik. — Jest to spowodowane tym,
ze KAS, jako operator systemu, nie zapewnila
Zadnego urzgdzenia OBU, ktdre mogloby byc
powszechnie wykorzystywane. Niemal we
wszystkich europejskich systemach poboru oplat,
poza Wegrami, operator zapewnia podstawowe
urzqdzenia. 1o o tyle wazne, Ze przewot—~
nik korzystajqgc z nich nie ponosi ryzyka ich

wadliwego dzialania, zwigzanego na przyklad

z przesylem danych. Nie ponosi tez z tego tytutu
dodatkowych kosztow. Nie musi to byc jedno
urzqdzenie, mogq byc dwa, trzy czy wigcej do
wyboru.

To, niestety, nie koniec probleméw.
Wielu przewoznikéw, zwlaszeza zagranicz-
nych, czeka na zarejestrowanie si¢ za pomocg
kart flotowych. Ten kanat w ogéle nie jest
drozny, na co od poczatku ZMPD wskazy-
walo. Ba, jesli dzisiaj ktos, nie chcac czekad,
zarejestruje si¢ samodzielnie w e-Toll, to
pézniej nie bedzie mégt sie przepiac i zostaé
klientem karty flotowej w postpay. Bo takie
s3 uwarunkowania techniczne!

Wokét aplikacji

Poza OBU i ZSL jest jeszcze moz-
liwosé¢ korzystania z darmowej aplikacji.
Zostala ona stworzona raczej z mysla
o kierowcach Izejszych pojazdéw, przede
wszystkim aut osobowych. Media obszernie
donosity o bledach w aplikacii i jej powolnym
dziataniu. Ministerstwo Finanséw chwali
sig, ze analizuje uwagi uzytkownikéw i ze od
poczatku wrzesnia uruchomilo uproszczong
metodg rejestracji, ktéra przeznaczona jest

w szczegolnosci dla uzytkownikéw pojazdéw
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lekkich, dla oséb fizycznych lub prowadza-
cych jednoosobowsg dzialalnosé.

Eksperci ZMPD wskazujg jednoznacz-
nie, ze w transporcie towaréw aplikacja nie
bedzie miata zastosowania. Kierowcy prze-
siadajg si¢ z pojazdu na pojazd, jest problem
z przepisaniem aplikacji miedzy pojazdami.
Trzeba pamigtac o tym, zeby ja wlaczy¢ i wy-
taczy¢ w czasie jazdy, aplikacja traci zasieg.
To ryzyko na drodze.

Chwali¢ nie ma za co

Zapytali$my tez przedstawicieli
ZMPD, za co przewoznicy moze chwalg
e-Toll, zeby nie bylo, ze tylko krytykujemy.
Okazalo sig, ze takie opinie nie dotarty.
Symptomatyczne jest natomiast to, ze
kiedy KAS na jeden miesiac, do konca
wrzes$nia, zmniejszyl na zachete o 25 proc.
oplaty drogowe wnoszone za pomocg
e-Toll, przewoznicy, ktérzy przeciez licza
pieniadze, nie chcieli jednak skorzystaé
z tej promocji, obawiajac si¢ nowego
systemu. Zdecydowana wigkszo$¢ do korica

pracuje na viaTollu.

Tylko e-Toll

Stanowisko Ministerstwa Finanséw jest
nieprzejednane — od 1 pazdziernika poru-
szanie si¢ po drogach platnych bez rejestracji
i wnoszenia optat w e-Toll bedzie niezgodnie
z obowigzujacym prawem. — W zwigzku z tym
bardzo obawiamy sig kar — przyznaje Anna
Brzeziriska-Rybicka. — Sami zadajemy sobie py-
tanie, co 2 tymi przewoZnikami, kiorzy oczekujg
na rejestracje za pomocg kart flotowych? Ti reje-
stracja wedlug naszych informacyi nie jest jeszcze
technicznie i formalnie gotowa. Czy fo wina
przewoznikéw? Urzgdnicy KAS z uporem dgzq
do uruchomienia nieprzygotowanego systemi.

Warto dodag¢, ze za dwa miesigce, we
wtorek, 30 listopada zakoriczy si¢ manualny
pobér oplat na paristwowych autostra-
dach A2 Konin — Strykéw i A4 Wroctaw
— Sosnica. Kierowcy pojazdéw lekkich, np.
dostawczych, ktérzy do tego czasu nie beda
korzysta¢ z aplikacji e-Toll lub z urzadzen
poktadowych, beda optacali przejazd biletem
autostradowym. Takie bilety bedzie mozna

naby¢ np. na stacjach paliw.

Na zlom?
A co stanie si¢ po 1 pazdziernika

z bramownicami i w ogdle z infrastrukturg
zwigzang z viaToll? Zostanie rozebrana, kto
to zrobi i na czyj koszt? Z Ministerstwa Fi-
nanséw dostalismy odpowiedz, ze w zwigzku
z wygaszeniem Krajowego Systemu Poboru
Optat, czyli viaToll, wszystkie sktadniki
majatku zostang ocenione pod wzgledem
mozliwosci dalszego wykorzystania przez
ministra finanséw. W przypadku braku takiej
mozliwosci sktadniki te zostang zbyte innym
podmiotom. Z kolei w przypadku braku
zainteresowania przejeciem lub zakupem nie-
ktérych elementéw, beda one zutylizowane
na koszt Skarbu Paristwa. Ministerstwo pro-
wadzi rozmowy z podmiotami potencjalnie
zainteresowanymi elementami infrastruktury
przydroznej systemu viaToll. Infrastruktura
teleinformatyczna centréw przetwarzania
danych bedzie nadal wykorzystywana przez
Ministerstwo Finanséw.

Artykut wg stanu wiedzy

na poniedziatek, 20 wrzesnia
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AKOSC

Na polskim rynku nadal dominuje ogumienie regionalne, natomiast udzial marek o wysokiej i bardzo

wysokiej jakosci osiaga juz poziomy poréwnywalne z Europa Zachodnig.

ile w catym ubieglym roku kupilismy
Ow Polsce nieco ponad 800 tys. opon,
o tyle w okresie styczen — czerwiec br. ponad
450 tys., konkretne liczby prezentujemy
w tabeli. Dane otrzymalismy od Piotra
Sarneckiego, dyrektora generalnego PZPO,
Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskie-
go. Piotr Sarnecki zaznacza, iz nie ma w tych
zestawieniach produktéw pochodzacych
z Chin. Udziat chiriskiego ogumienia jest
szacowany na okolo 15 proc. Pomijajac towar
made in China, opony wysokiej i bardzo wy-
sokiej jakosci tworzg juz 77 proc. polskiego
rynku (premium 40 proc., quality / value 37
proc.).
Dobre regionalne

Moze natomiast zastanawia¢ ponad

80-procentowy udziat opon regionalnych.
Jestesmy wszak potega na transportowym,
europejskim rynku, dlatego wigcej powinno
sprzedawa¢ si¢ ogumienia autostradowego?
Eksperci z oponiarskich koncernéw ttumaczg
to m.in. tym, ze jedna trzecia polskich firm
regularnie wykonuje ustugi w transporcie da-

lekobieznym, a pozostate swiadcza mix ustug

w transporcie miedzynarodowym i krajowym.

Udzial opon z segmentu dalekobieznego

to wypadkowa pracy pojazdéw wlasnie na
trasach dalekobieznych. Poza tym do wielu
tras i rodzajéw transportu opona regionalna
bedzie lepiej dopasowana. Dlatego nowocze-
sne modele, jak Continental Eco Regional sg
przystosowane do ruchu stricte regionalnego,
ale zarazem charakteryzuja si¢ obnizonymi
oporami toczenia i zuzyciem paliwa osiggal-
nym weze$niej tylko w oponach przeznaczo-

nych na autostrady.

Zaczyna si¢ od wyboru

Dtugie zycie opony rozpoczyna si¢
jeszcze na etapie jej wyboru, poniewaz
czesto kluczowe znaczenie ma dobér rodzaju
bieznika do charakterystyki transportu. Jak
przekonuje Krzysztof Otrzgsek, dyrektor

dzialu sprzedazy flotowej Continental Opo-
ny Polska, pomocne moga by¢ dane z tysiecy
pojazdéw monitorowanych w ramach sieci
Conti 360. Ale sama opona to tylko jeden

z elementéw zapewnienia mobilnosci floty.
Réwnie wazne s ustugi, monitorowanie
stanu ogumienia oraz zarzgdzanie ogumie-
niem. Po zamontowaniu opony nalezy przede
wszystkim o nig dba¢. Absolutna podstawa to
zapewnienie odpowiedniego cisnienia. Moz-
na to robi¢ recznie lub korzystac z rozwigzan

cyfrowych.

| | f

— Warto réwniez okresowo sprawdzac

opong pod kqtem nieregularnego zuzycia,
ewentualnych uszkodzen mechanicznych czy
utraty cisnienia 2 powodu nieszczelnego zaworu
—wylicza Krzysztof Otrzasek. — Jesli takie
sprawdzenie odbywa sig regularnie, na przyklad
w ramach sieci Conti 360, to osoby zarzqdza-
Jace majq pelny obraz sytuacyi ogumienia we
flocie. Przy okazji takich wizyt podejmowane sq
rowniez decyzje o rotacji opon, jesli wplynie to

pozytywnie na ich przebieg.

Istniejg w Polsce firmy posiadajace
wiasne, bardzo dobre zaplecze techniczne,
z do$wiadczong kadrg, samodzielnie obstu-
gujace ciezarowe ogumienie. Jednak dopiero
uzupelnienie bazy ogélnoeuropejska siecig,
czy wilaczenie jej do takiej sieci, otwiera zu-
pelnie nowe mozliwosci skalowania biznesu.
Bez poswiecania jakosci czy utraty kon-
troli mozemy operowaé w zasadzie w calej
Europie.

— Mamy przyjemnosc wspdtpracowac
2 klientami, ktorzy w 100 procentach polegajg
na naszej sieci warsztatow Conti 360, jak
i 2 takimi, ktorzy uzupetniajg nimi wlasne
zasoby — dodaje dyrektor Otrzasek.
Total Mobility

Inny przyktad kompleksowej obstugi
stanowi Goodyear Total Mobility. Oferte te
mozna dostosowa¢ do indywidualnych po-
trzeb kazdej firmy transportowe;j. Podstawg
s trzy filary: ogumienie premium, proak-
tywne rozwigzania w zakresie zarzadzania
oponami (Proactive Solutions, Fleet Online
Solutions, Service Line 24h i koncepcja
wielu zy¢ opony) oraz ogdlnoeuropejska siec
serwisowa Truck Force. Co to jest ogumienie
premium wiadomo, tak samo jak powszech-
nie znana jest sie¢ Truck Force, skupmy si¢
przeto na propozycjach proaktywnych.

Proactive Solutions zapewnia mo-
nitorowanie opon w czasie rzeczywistym
i identyfikowanie potencjalnych probleméw,
zanim si¢ pojawig. Jednym z elementéw jest
TPMS umozliwiajacy staly pomiar ci$nienia
i temperatury w kazdej z opon ci¢zarowego
zestawu. W sktad Proactive Solutions wcho-
dzi réwniez wbudowany w podloze czytnik
najazdowy Drive-Over-Reader. Mierzy on
automatycznie glebokos¢ bieznika, cisnie-
nie w oponach, obcigzenie osi i catkowitg
mase¢ pojazdu w momencie najazdu na plyte
wyposazona w czujniki. Od Janusza Krupy,
menadzera marketingu ds. opon uzytkowych
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w Goodyear Polska dowiedzielismy si¢, ze
czytniki Drive-Over-Reader sg juz w kilku
firmach na terenie naszego kraju.

W potowie zesztego roku zostalo
wprowadzone rozwigzanie Fleet Tracker,
aby wspiera¢ floty i serwisy w sprawniejszym
i skuteczniejszym zarzadzaniu wszystkimi
zasobami, w tym naczepami. Jest to urzg-
dzenie zasilane bateryjnie, ktére umozliwia
kierownikom flot §ledzenie pojazdéw na
drodze nawet w odlegtych lokalizacjach oraz
zapewnia pelny przeglad historii przejazdéw
kazdej wyposazonej w nie naczepy.

— Dzigki narzgdziu Fleet Tracker mozna

wlasciwy moment na wymiang, poglebianie lub
regeneracjg opon, a tym samym wydtuzyc ich
eksploatacje — zachwala Janusz Krupa z Go-
odyear Polska.

Waznym elementem Goodyear Total
Mobility jest Fleet Online Solutions — in-
ternetowy system do zarzadzania flotg, ktéry
przechowuje informacje na temat opon po-
szczegdlnych firm, zawiera kluczowe wskaz-
niki efektywnosci (KPI) oraz narzedzia do
opracowywania raportéw w celu zwigkszenia
wydajnosci przewozéw i rentownosci firmy
transportowe;j. Przedstawiciel przewoznika

ma ciagly dostep do szczegétowych informa-

pelna kontrole nad zarzgdzaniem oponami
we flocie zaréwno z poziomu komputera, jak
i laptopa, tabletu, smartfona.
Kolejne zycia

Ogumienie wysokiej i bardzo wy-
sokiej jako$ci jest technicznie i technolo-
gicznie przystosowane do kolejnych zy¢,
czyli do pogtebiania i do bieznikowania.
Goodyear szacuje, ze koncepcja wielu zy¢
pozwala na obnizenie — nawet o 30 procent
— catkowitego kosztu uzytkowania opon,
a dodatkowo przynosi korzysci srodowi-
sku naturalnemu, m.in. mniejsza emisje
dwutlenku wegla zwigzang z wytwarzaniem

nowych opon.

KOGEL

NOVUM: LIGHT & STRONG

szezegolowo monitorowac przebieg i ustalic ¢ji i rozbudowanego raportowania, ktére dajg
Rynek opon cigzarowych w Polsce, 2018-21
Rok 2018 819.424
Regionalne 79,74 proc.
Autostradowe 11,50 proc.
S ¥ LEKKOSC TO NOWA WIELKOSC.
; BECAUSE WE CARE!
Zimowe 0,55 proc.
Rok 2019 789.280
Regionalne 80,29 proc.
Autostradowe 10,91 proc.
On/Off road 6,56 proc.
Miejskie 1,69 proc.
Zimowe 0,55 proc.
Rok 2020 808.967
Regionalne 81,00 proc.
Autostradowe 10,50 proc.
On/Off road 6,3 proc.
Miejskie 1,70 proc.
Zimowe 0,50 proc.
Pétrocze 2021 451.189
Regionalne 82,10 proc.
Autostradowe 9,90 proc.
On/Off road 6,30 proc. v mniejsza emisja 002*
Miejskie 1,50 proc.
Zimowe 0,20 proc. v wieksza tadownos¢*
Pétrocze 2021 w Polsce, podzial na osie v wigksza wydajnosé
“wigcej informacji podano na stronie:
(0 Liczba Udziat www.koegel.com/CO2
Napedzana (drive) 154.418 34,2 proc. m s Kigel - Twoj partner w Polsce
Eurotrailer Sp. z o.0.
Naczepowa (trailer) 153.704 34,1 proc. Spétka nalezy do Grupy DBK
Sterujgca (steer) 143.067 31,7 proc. \t,\?\l,;iiizp?_zglm%gdiicom
Zrédlo: Polski Zwigzek Przemystu Oponiarskiego (PZPO)

10-410 Olsztyn, ul. Lubelska 43A
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PrRODUKTY POSREDNIE

Zgodnie z ostatnimi danymi do pélsyntetykéw nadal nalezy prawie 40 proc. polskiego rynku olejéw silniko-

wych dla pojazdéw cigzarowych. Wcigz najchetniej kupujemy oleje mineralne, ktére maja niespetna 47 proc.

Trzy marketingowe okreslenia, ,mineral-
ny”, ,pélsynetyczny” oraz ,syntetyczny”
stanowig uproszczenie i to coraz wigksze.
Polska Organizacja Przemystu i Handlu
Naftowego (POPiHN) w swych corocznych
raportach stosuje podzialy zwigzane z lepko-
$ciami, zeby jakos to wszystko usystematy-
zowac i nie nalezy si¢ temu dziwi¢. W tych
raportach jako semisyntetyki klasyfikuje
produkty 10W-X.

—Tak, obecnie jest to duze uproszczenie
— potwierdza Piotr Niemiec, koordynator
w biurze technologii Lotos Oil. — W ciggu
ostatnich kilkunastu lat branza srodkow smaro-
wych odeszla od technologicznego ujecia pojecia
wolej polsyntetyczny” w kierunku ujecia mar-
ketingowego. Jako oleje polsyntetyczne uznaje
sig obecnie oleje o jakosci ,posrednie;” migdzy
najwyzszq a najnizszq do danego zastosowa-
nia, bez wzgledu na rodzaj bazy.

Wynika to z dwéch powodéw: pojawie-
nia si¢ na rynku europejskim, trudnych do
klasyfikacji marketingowej, olejéw bazowych
gr. IT oraz wymogu stosowania w pojazdach
olejéw typu low/mid SAPS, ktérych nie da
si¢ produkowa¢ w oparciu o tradycyjne bazy
mineralne gr. I. Mamy zatem zaréwno oleje
10W-X oparte o bazy uznawane tradycyjnie
jako syntetyczne, jak i 15W-X oparte o bazy,
ktére nie s3 mineralne. Majac to na uwadze,
producenci olejéw coraz rzadziej charakte-
ryzuja swoje produkty za pomocg okreslert
ymineralny”, ,semisyntetyczny” i ,syntetycz-
ny”. Zdaniem Piotra Niemca z Lotos Oil,
jedynym sensownym podzialem olejéw do
samochodéw ciezarowych obecnych dzisiaj
na rynku jest podzial na oleje wg poziomu
SAPS, czyli popiotu siarczanowego, fosforu,
siarki (tradycyjny, wzglednie obnizony) oraz
wg mozliwych interwatéw wymiany (stan-
dardowe, albo wydtuzone).

Zmieszane bazy

Generalnie oleje pélsyntetyczne, zwane

tez semisyntetycznymi, powstaja w wyniku

zmieszania baz mineralnych i syntetycznych,

ktérych udzialy nie musza wynosi¢ réwno po
polowie. W praktyce olejem ,,polsyntetycz-
nym” mozna okresli¢ réwniez produkt, ktéry
zawiera zaledwie kilkanascie procent bazy
syntetycznej lub wiecej, co podkresla Jerzy
Domaszczyniski z Exxon Mobil. Wtasci-
wosci takich olejéw sa na ogét wyzsze od
mineralnych, czesto zblizone do produktéw
syntetycznych przy nizszej cenie zakupu.
Nalezy mie¢ jednak swiadomo$¢, ze tarisze
w produkeiji oleje semisyntetyczne nie beda
oferowaly korzysci i parametréw na poziomie
olejéw w pelni syntetycznych. Dotyczy to na
przyktad odpornosci na utlenianie, paliwo-
oszczgdnosci czy ochrony przeciwzuzyciowej.
— Klasy lepkosci SAE sq tylko pozornie
wigzane z rodzajami baz olejowych uzywa-
nych do produkcji olejow silnikowych — dodaje
Robert Gatkowski, ekspert techniczny Shell
Polska. — Klasa lepkosci wynika z formula-
¢fi olejowej, czyli skladu chemicznego srodka
smarnego, dobranego do optymalnego zasto-
sowania w danym ukladzie smarowym czy
silniku. Produkty potsyntetyczne mogq byci sq
produkowane réwniez w innych niz wspomnia-
na klasach lepkosti, jak przykladowo 5SW-30.
Rownoczesnie oleje 10W-X mogg byc synte-
tykami. W przypadku olejow do samochodsw
cigzarowych klasa lepkosci 10W-X stosowana
Jest obecnie w silnikach pracujgcych w rezimie

Euro 5, 4, rzadziej juz w Euro 6.

Syntetyki beda gora?

40 proc., doktadnie 39,91, to bardzo
solidny wskaznik, prawie dwie piate. Jednak
rynek §rodkéw smarnych, zdaniem Jerzego
Domaszczynskiego (Exxon Mobil) szybko
zmierza w kierunku coraz szerszego stosowa-
nia olejéw syntetycznych kosztem produktéw
zawierajacych bazy mineralne. Szybkos¢ tych
zmian jest uzalezniona od tempa wycofywa-
nia z eksploatacji starszych i mocno wyeks-
ploatowanych pojazdéw cigzarowych oraz od
producentéw sprzetu OEM, ktérzy wprowa-
dzaja i rozwijaja wlasne normy i specyfikacje
$rodkéw smarnych.

— Udzial rynkowy produktéw 10W-X
zalezy od udzialu rynkowego pojazdiw spel-
niajgcych normg emisyjng Euro VI —komen-
tuje Piotr Niemiec (Lotos Oil). — Takie
pojazdy wymagajg olejow SW-30 a docelowo
rdwniez OW-X. Do wszystkich innych mogg
byc stosowane oleje 10W-X. Oleje 10W-X bedg
zatem Z jednej strony eliminowac z rynku oleje
w klasie lepkosci SAE 15W-40, ale one z kolei
bedg eliminowane przez 5W-30. Mozna
zaryzykowac stwierdzenie, Ze w perspektywie
15-letniej liczgc od dzisiaj, 10W-40 znikng
z rynku olejow do samochodow cigzarowych
w Europie.

Mhiej radykalny wydaje si¢ Robert
Galkowski z Shella, ktéry uwaza, ze sprzedaz
semisyntetykéw powinna na razie utrzymac
si¢ na poziomie 40 proc. Tabor transportowy
sklada si¢ réwniez z pojazdéw z silnikami
starszych konstrukeji, ktére mogg z powo-
dzeniem pracowa¢ na olejach pélsyntetycz-
nych. Oczywiscie bedzie to wszystko réwniez
zalezne od przepiséw zwigzanych z ochrong
srodowiska. Zmiany w tej dziedzinie moga
wymusi¢ na wlascicielach i zarzadcach flot
czestsze stosowanie olejow syntetycznych.
Nie ulega watpliwosci — w nowoczesnych
ciezaréwkach Euro 6, a juz szczegélnie
w poczatkowej fazie ich eksploatacji, pétsyn-

tetyczne raczej nie beda stosowane.
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CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH PRODUKTOW

GuLF

Superfleet Supreme 10W-40 to bardzo sprawny olej do wysokoobciazonych diesli, opracowany
specjalnie do nowoczesnych, niskoemisyjnych jednostek, w tym wyposazonych w uklad recyrkulacji
spalin EGR. Nadaje si¢ m.in. do pojazdéw Euro IV, ktére nie wymagaja olejéw o niskiej zawar-
tosci SAPS. Spetnia najnowsze wymagania gtéwnych europejskich, amerykariskich i japoniskich
producentéw silnikéw. Zapewnia wyjatkows ochrone i zwigkszong trwatos¢ silnikéw pracujgcych
na paliwach o niskiej lub wysokiej zawartosci siarki. ACEA E7, API CI-4, Cat ECF-1a, Cummins
CES 20077, 78, Mack EO-M Plus, EO-N, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2,
Volvo VDS-3.

Supreme Duty ULE 10W-30 — wysokowydajny olej do silnikéw Diesla klasy premium. Skfada si¢
z ultranowoczesnych dodatkéw i hiperprzetworzonych olejéw bazowych zapewniajacych ogélng
ochrong silnika oraz przediuzone okresy pomi¢dzy wymianami. Spetnia wymogi wydajnosciowe
charakterystyczne dla kategorii API CK-4. Jest réwniez kompatybilny ze starszymi modelami
silnikéw wymagajacych stosowania olejow klasy API CJ-4 i nizszej. ACEA E9, API CK-4, CJ-4,
Cat ECF-3, Cummins CES 20086, Deutz DQC III-18 LA, Ford WSS M2C171-F1, Mack
EOS-4.5,MAN M 3775, 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-4, Volvo VDS-4.5.

Lotos

Turdus Powertec 3000 SAE 10W-40 — olej wysokiej jakosci do wysokoobcigzonych
silnikéw Diesla o duzej mocy, z turbo i bez turbo, spetniajacych wymagania normy
emisyjnej Euro 3 i wybranych Euro 4, w ktérych producent zaleca stosowanie $rodka
smarnego o jako$ci opartej na wymaganiach ACEA E4.

Specyfikacje: ACEA E7/E4, API CI-4, poziomy jakosci: Deutz DQC III-10, Mack
EO-N,MAN M 3277, MB 228.5, MTU 3, Renault RLD-2, Scania LDF-2, Volvo
VDS-3.

NESTE

Turbo LXE 10W-30 zostal opracowany dla ciezkich samochodéw cigzarowych. Jest szczegélnie przy-
datny w autach i maszynach budowlanych z wydluzonymi okresami wymiany oleju. Moze by¢ réwniez
stosowany w samochodach dostawczych i osobowych z silnikami wysokopreznymi. Produkt odpowiedni
do pojazdéw wyposazonych w ukiad selektywnej redukeji katalitycznej SCR oraz zawér recyrkulacii spa-
lin EGR. Nie jest odpowiedni do silnikéw z filtrem czastek statych. ACEA E7/E5/E2, API CI-4, Cat
ECF-1-a, ECF-2, Cummins CES 20076, 77, 78, Deutz DQC III-10, Mack EO-N, MAN M 3275,
MB 228.3, MTU 2, Renault RLD, RLD-2, Volvo VDS-2, VDS-3.

OrLEN O1L
Platinum Ultor Extreme 10W-40 to péisyntetyczny olej typu UHPDO opra-

cowany specjalnie dla nowoczesnych silnikéw wysokopreznych pracujacych w
bardzo trudnych warunkach, z maksymalnie wydtuzonym okresem miedzywy-
mianowym, spetniajacych norme Euro V. Moze by¢ z powodzeniem stosowany
takze w silnikach Euro IV, III, II, I, w ktérych producent pojazdu zaleca olej tej
klasy. Zalecany jest takze do wysokoobcigzonych silnikéw benzynowych. W za-
kresie emisji NOx oraz PM (czastki stale) spetnia normy EPA Tier 3, EPA Tier
2, EPA Tier 1. Aprobaty: MAN M3277, MB-Approval 228.5, Volvo VDS-3,
MACK EO-N, RENAULT VI RLD-2.
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PlatinumUltor Progress 10W-40 — najnowszej generaciji olej typu UHPDO, opracowany dla europejskich silnikéw wysokopreznych,
spelniajacych najostrzejsze normy Euro VI i Euro V. Zalecany do diesli zasilanych paliwem o niskiej zawartosci siarki (max. 50 ppm),
wyposazonych w uklady recyrkulacji spalin, z i bez filtréw czastek statych oraz do silnikéw z selektywnym katalizatorem redukujgcym tlenki
azotu w spalinach. Unikalna receptura low SAPS gwarantuje niski poziom siarki, fosforu i popiotu siarczanowego. Aprobaty: MAN M3477,
MB-Approval 228.51, Volvo VDS-3, Renault RVI RLD-2, Mack EO-N, MTU Type 3.1, Deutz DQC-IV-18 LA, Cummins Eng. Std.
CES20076/77.

PETRONAS

Urania 3000 10W-40 to olej wykorzystujacy technologi¢ Strong Tech, zaprojektowany z myslg o lepszej
wytrzymatosci, tworzacy wyjatkowo mocny film olejowy umozliwiajacy wydluzenie okreséw miedzy wy-
mianami oraz zwickszajacy zywotno$¢ silnika, maksymalizujacy wydajnosé. Pomaga w ten sposéb wydluzy¢
okres eksploatagji silnika i obnizy¢ TCO. Nadaje si¢ do wszystkich typéw wysokoobciazonych diesli, w tym
nowoczesnych, szybkoobrotowych, niskoemisyjnych z EGR. Jest odpowiedni réwniez do nowych i starszych

silnikéw z turbodoladowaniem oraz do wolnossacych. Sprawdza si¢ we wszystkich warunkach jazdy. Specy-

fikacje: ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1,JASO DH-1.

SHELL
Rimula R5 LE 10W-40 jest olejem do wysokoobcigzonych silnikéw, bazujacym na

unikatowej technologii Shell Dynamic Protection Plus. Jego wlasciwosci fizyczne i
chemiczne dostosowuja si¢ do zmiennych warunkéw pracy silnika. Dzigki pola-
czeniu syntetycznych olejéw bazowych z zaawansowanym pakietem dodatkéw
gwarantuje bardzo dobrg ochrone jednostki napgdowej w niskich temperaturach.
Stosowanie tego oleju zapewnia czysto$¢ silnika i zapobiega powstawaniu osadéw.
ACEA E9/E7, API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081, 86, Deutz
DQC III-10 LA, Mack EO-S 4.5, EO-O PP,MAN M 3775, MB 228.31, MTU
2.1, Renault RLD-3, RLD-4, Volvo VDS-4, VDS-4.5.

Rimula R5 LE 10W-30 to produkt do nowoczesnych silnikéw dziatajacych pod duzym obcigzeniem. Ma klase jakosci API CK-4, ktéra po-
twierdza zgodno$¢ formulacji z normami Euro 5, 6. Niskopopiotowe dodatki low SAPS zapobiegaja powstawaniu osadéw, blokowaniu filtréw,
zatruwaniu katalizatoréw. Chroni w szerokim zakresie temperatur i ci$nien pracy silnika. Wykorzystuje technologie Shell Dynamic Protection
Plus, ktéra przyczynia si¢ do wydtuzenia czasu eksploatacji silnika bez uszczerbku na trwalosci elementéw jednostki napedowej. ACEA E9/
E7, API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081, 86, Mack EO-S 4.5, EO-O PP,MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault
RLD-3, RLD-4, Volvo VDS-4, VDS-4.5.

Texaco DEeLO

400 RDS 10W-40 to wysokiej jakosci, czesciowo syntetyczny olej, opracowany z
mysla o spetnieniu biezacych wymagan ACEA oraz najwyzszych specyfikacji OEM
dla silnikéw wysokopreznych Euro IV, V oraz niektérych Euro VI. Przeznaczony do
zastosowanl w transporcie drogowym, w silnikach wysokopreznych wolnossacych i

z turbodotadowaniem. Zapewnia wydluzone okresy pomigdzy wymianami oleju w
pojazdach zasilanych paliwami o niskiej zawartosci siarki. Zatwierdzenia i specyfika-
¢je: Cummins CES 20076, Deutz DQC IV-10 LA, Mack EO-N, MB 228.51, MTU
3.1, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

400 XLE 10W-30 — najwyzszej jakosci czesciowo syntetyczny olej do mocno obcig-

zonych silnikéw, spelnia lub przewyzsza wymagania norm producentéw silnikéw eksploatowanych w pojazdach drogowych i pozadrogowych.
Proponowany do szerokiej gamy wolnossacych i turbodotadowanych silnikéw wysokopreznych, w ktérych sg zalecane klasy jakosci ACEA E6,
E9, API CK-4 oraz lepkos¢ SAE 10W-30. Zostat specjalnie opracowany dla pojazdéw drogowych i uzytkowanych z systemami SCR, DPE,
EGR. Cummins CES 20086, Detroit Diesel DFS 93K222, Deutz DQC III-10 LA, DQC III-18 LA, Mack EOS-4.5, MB 228.31,228.51,
MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.
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THIGH, T, C&K

WIEKSZY KOMFORT,
WIEKSZA NIEZAWODNOSC,
WIEKSZE BEZPIECZENSTWO,
WIEKSZE 0SZCZEDNOSCH

NOWE RENAULT TRUCKS T HIGH, T, C & K.

Jedna z najlepszych kolumn kierowniczych na rynku, silnik Euro VI Step E,

nowa super wygodna lezanka, monitorowanie podzespotow pojazdu w czasie rzeczywistym
i wiele, wiele wiecej. 4
Zrobilismy duzo, aby lepiej Cie wspiera¢. Odkryj nowa game pojazdéw.

Szczegoty oferty dostepne u przedstawicieli handlowych Renault Trucks.

RENAULT
www.renault-trucks.pl TRUCKS



ORLEN OIL

RYNEK

SRODKI SMAROWE PRZYJAZNE SRODOWISKU

Rosnace na catym $wiecie wymagania w zakresie ochrony
Srodowiska stanowig wyzwanie dla producentéw silnikéw
samochodowych i maszyn przemystowych. Dlatego w procesie
projektowania nowej gamy jednostek napedowych kazdy liczacy
sie producent zwraca uwage na kwestie srodowiskowe zwigzane
z eliminowaniem szkodliwych emisji do atmosfery czy recykling.
Coraz wiecej powstaje silnikéw oraz maszyn, ktére uwzglednia-
ja energooszczedna prace urzadzen i podzespotéw (tzw. fuel
economy) przy zastosowaniu paliw i olejéw smarowych o coraz
lepszych parametrach jakosciowych. W wielu obszarach przemy-
stu zwraca sie coraz wiekszg uwage na zerowg emisje dwutlenku
wegla (CO2), ktéra jest postrzegana jako kluczowy krok w walce
z globalnym ociepleniem. Szacuje sie, ze transport drogowy
odpowiada za 21% catkowitej emisji CO2 w Europie.

Producenci silnikéw i pojazdéw tzw. OEM (Original Equip-
ment Manufacturer), aby poprawi¢ wydajnos¢ energetyczna
swoich pojazdéw, wprowadzaja zmiany konstrukcyjne, zwraca-
jac szczegdlng uwage na olej silnikowy jako miernik poprawy
oszczednosci paliwa. Dostepne oleje silnikowe musza efektywnie
pracowac przez znacznie dtuzszy okres i w bardziej wymagaja-
cych warunkach zapewniajgc maksymalna ochrone jednostki
napedowej. Dziatania producentéw oryginalnego wyposazenia
(OEM) skupiaja sie nie tylko na elektryfikacji samochodéw
osobowych, ale takze na wdrazaniu pewnych rozwigzan w seg-
mencie Heavy Duty (samochody ciezarowe). Wedtug statystyk
w Europie okoto 77% towardéw jest przewozone droga lodowa.
Dlatego pierwszym, bardzo duzym zwrotem w kierunku eko-
logii i ochrony $rodowiska byto wprowadzenie na poczatku lat
90-tych ubiegtego wieku, norm emisji spalin Euro. Aktualnie na
Starym Kontynencie obowigzuje norma Euro VI. Podobne normy
zostaty przyjete takze w Chinach, Indiach oraz USA. Aktualizacja
normy Euro VI (etap E) wejdzie w zycie juz we wrze$niu 2021.

Srodki smarowe odgrywaja kluczowa role w zapewnieniu
skutecznego smarowania i ochrony silnika w coraz bardziej wy-
magajacych warunkach pracy. Podczas kazdej ewolucji prawo-
dawstwa europejskiego rozwdj technologii olejéw silnikowych,
pozwolit na szerokie zastosowanie urzadzen obrébki spalin
takich jak DPF, SCR, EGR. Byto to mozliwe dzieki wprowadzeniu
technologii olejéw typu low oraz mid SAPS o obnizonej zawarto-
ci fosforu, siarki, redukcji popiotu siarczanowego i wydtuzeniu
okreséw miedzy wymianami poprzez zwiekszenie odpornosci
oleju przed utlenianiem i niskg odparowalnoscia. Efektywnos¢
paliwowa (fuel economy) pojazdu w postaci emisji CO2, nie byta

uwzgledniana w pierwszych normach Euro, zostata wprowadzo-
na dopiero kilka lat temu. Na przestrzeni lat producenci OEM
zwiekszyli efektywnos$¢ paliwowa swoich pojazddw, niestety
badania wykazaty, ze zuzycie energii w segmencie Heavy Duty

i emisje dwutlenku wegla corocznie wzrastaty o ponad 2,5%.
Powodem byta stale rosnaca liczba pojazdéw na drogach, ktére
byty w stanie przejechaé coraz wiecej kilometréw. Badania prze-
prowadzone przez instytuty zajmujace sie zagadnieniami klima-
tycznymi w tym takze ACEA wykazaty, ze aby realnie osiagna¢
cel zerowej emisji dwutlenku wegla, za ok. 30 lat wszystkie nowe
ciezaréwki musiatyby by¢ wolne od paliw kopalnych. Waznym
aspektem w tej kwestii jest ciagta praca OEM nad nowymi tech-
nologiami uktadéw napedowych. Jednym z takich pomystéw
jest akumulator elektryczny i wodorowe ogniwa paliwowe oraz
wodorowe silniki spalinowe, ktére w przyszto$ci moga staé sie
coraz bardziej popularne na rynku. Mimo to silniki wysokoprez-
ne nadal beda odgrywac kluczowa role w najblizszych latach.

W segmencie Heavy Duty klasa lepkosci SAE 15W-40 byta przez
wiele lat klasg przewodnig, z najwi2ekszym udziatem w rynku.
Stopniowo producenci OEM wdrazali oszczedne silniki z zasto-
sowaniem olejéw 10W-30, 10W-40 low oraz mid - SAPS z ACEA
E6, czy E9 oraz API: CJ-4. Do 2030 r. produkty olejowe typu SAE
10W-30 moga stanowi¢ az 40% rynku, a niskolepkie oleje SAE
5W-XX, okoto 10%.

ORLEN OIL na biezaco $ledzi trendy majace wptyw na
rozwoj i produkcije srodkéw smarowych, zwtaszcza w segmencie
Heavy Duty. Oferta spétki nalezacej do Grupy Kapitatowej OR-
LEN obejmuje szeroka game wysokojako$ciowych olejow marki
PLATINUM ULTOR. W portfolio firmy znajdziemy oleje o zréznico-
wanym poziomie jakosci, poczawszy od produktéw mineralnych
API: CG-4/CF-4 przeznaczonych do starszych typow silnikdw,
poprzez klasy API: Cl-4, ACEA E7 - PLATINUM ULTOR Plus 15W-
40, API: CJ-4, ACEA EO - PLATINUM ULTOR Futuro 15W-40, az po
oleje pétsyntetyczne i syntetyczne spetniajace najwyzsza klase
API CK-4 — PLATINUM ULTOR Complete 10W-40, PLATINUM
ULTOR Optimo 10W-30, w tym takze nisko-lepkie oleje synte-
tyczne, takie jak PLATINUM ULTOR Perfect 5W-30. ORLEN OIL
wprowadza do swojej oferty kolejny wysokojakosciowy, synte-
tyczny olej silnikowy PLATINUM ULTOR FUEL ECONOMY 5W-30,
spetniajacy m.in. najnowsza specyfikacje jakosciowa API:FA-4.

Katarzyna Starzec
Kierownik produktu
w Dziale Badan Rozwoju ORLEN OIL

< < &) PLATINUM
NOWOSC!
PALIWOOSZGZEDNY OLEJ SILNIKOWY

EE10IL

fuel economy SW-30

www.orlenoil.pl
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HELLA

RYNEK

CzYM KIEROWAC
SIE PRZY WYBORZE LAMPY ROBOCZEJ?

y méc udzieli¢ whasciwej odpowiedzi
B na pytanie jak wybra¢ wlasciwg lampe
roboczg nalezy najpierw odpowiedzieé¢ sobie
na pytanie jak rozumie¢ jednostki stosowane
w fotometrii i jak jest zbudowana lampa
robocza. Checemy wniesé troche ,$wiatta do

ciemnosci“:

LUMEN (Im)

Lumen jest jednostkg miary strumie-
nia $wietlnego i okresla kompletne $wiatto,
jakie emituje na wszystkie strony zrédlo,
ktérym moze by¢ na przyktad reflektor LED.
Jednakze warto$¢ strumienia $wietlnego nie
mowi nic o tym, jak §wiatlo jest rozprowa-
dzane w przestrzen.

KANDELA (cd)

Kandela jest jednostka, ktéra opisuje

intensywno$¢ z jakg $wieci w okreslonym

kierunku Zrédto emitujgce $wiatto. Kandela

podobnie jak lumen jest ,,parametrem emisji‘.

Historycznie 1 kandela odpowiada $wiatto-
éci jednej swiecy domowej. Kandela stuzy
réwniez jako jednostka luminancji, to znaczy
wrazenia jasnosci, ktére powoduje w ludzkim
oku oswietlana powierzchnia. W ten sposéb

jest takze opisywany tzw. ,efekt blasku®.
LUKS (Ix)

Luks jest z kolei jednostka natezenia

o$wietlenia. Warto$¢ w luksach okresla,

¢ Jarkost diod LED:

I W Empach rebseryeh Tems HELLA mantus
siy wylszznie diody LED, kidew pranaaty
st badania, Odpowiednia selekcia
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Spowodup ich usekodzenia

Reheslory robocze femy HELLA 53

Hella. Oswietlenie
bliskiego zasiggu

jak duzo $wiatta pada ze Zrédla swiatta na
konkretng powierzchnie. Luks w przeciwieni-
stwie do lumendéw i kandeli jest ,,parametrem
odbiorcy” — oznacza to, ze jest mierzona
ilo$¢ $wiatta pojawiajaca si¢ w okreslonym
punkcie. Ma to zasadnicze znaczenie dla
okreslania optymalnych warunkéw oswietla-
nia miejsca pracy.
W czasach rozwoju technologii
LED pojecie ,lumen® jako jednostka ,sily*
reflektora stato si¢ dla wielu wyznacznikiem
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jakosci reflektoréw i od tego czasu trwa
swego rodzaju ,walka lumenéw*. Aby wyjs¢
zwycigsko z tego poréwnania, wielu produ-
centéw zaczglo podawad jedynie teoretyczne
parametry swoich wyrobéw. Parametry te
czesto znacznie odbiegajg od rzeczywistosci.
Przy projektowaniu odbtysnikéw HEL-
LA korzysta z programu HELIOS, ktéry
symuluje polozenie i jasno$¢ okolo miliona
punktéw dla przewidywanej powierzchni jaka
ma oswietli¢ reflektor. Na podstawie testéw
i poréwnarni okreslonych punktéw ustalany
jest optymalny rozktad swiatla odblysnika.
Warto$¢ w lumenach jest czgsto po-
dawana w przypadku reflektoréw gléwnych
i roboczych. Na przyktad nasz reflektor
roboczy Ultra Beam LED II generacji wysyla
mierzony strumien $wietlny o wielkosci 4
000 lumenéw. Bardzo wazna jest tu réznica
miedzy lumenami zmierzonymi i obli-
czonymi. Tylko zmierzone lumeny podajg
prawidtows, doktadng warto$¢, natomiast
obliczone stanowig jedynie teoretyczng wiel-
kos¢. Obliczone lumeny sg niejednoznaczne
i zawsze wigksze od zmierzonych, poniewaz
nie uwzgledniajg strat energii spowodowa-
nych cieplem oraz strat $wiatta na odblys$niku

iw kloszu.
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Dlatego HELLA podaje zawsze real-
ne, zmierzone wartos$ci w lumenach!

Przy poréwnywaniu lub zakupie
reflektoréw prosze zatem koniecznie zwracaé
uwagg, czy wartos¢ podawana w lumenach
jest zmierzona czy obliczona!

W przypadku reflektoréw dodatkowych
($wiatet drogowych) istotna jest inna wartosé,
a mianowicie tak zwana liczba referencyjna
(ref.). Warto$¢ ta wskazuje, jakie maksymalne
natezenie §wiatta zapewnia reflektor. Dzigki
temu kierowca moze dowiedzie¢ si¢ w szybki
i tatwy sposdb, jak silny jest dany reflektor.
Liczba referencyjna obliczana jest na pod-
stawie maksymalnej $wiatlosci w kandelach.
Liczba ta jest bezwymiarowa, tzn. nie posiada
zadnej jednostki miary. Proszg zwréci¢ uwage
na przepisy w swoim kraju, odnoszace si¢ do
wartosci referencyjnej oraz sprawdzié, czy
obowigzuje regulamin ECE z 2009. W nie-
ktérych krajach Iaczna wartosé referencyjna
(suma wartosci referencyjnych wszystkich
reflektoréw $wiatet drogowych zamontowa-
nych w pojezdzie) nie moze przekracza¢ 100.

Dodatkowo wiele zalezy od tego jak jest
skonstruowana lampa robocza i na ponizej
zataczonej ilustracji znajdujg si¢ same istotne
elementy skladowe na ktére nalezy zwréci¢
szczegolng uwage:

Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze

czy wymieniamy pojedyncze zrédlo $wiatta

Hella. Oswietlenie
dalekosi¢zne

czy tez kompleksowo wymieniamy wszyst-
kie. Dlaczego?

Lampy robocze sg skonstruowane pod
katem optymalnego o$wietlenia bliskiego
i dalekiego zasiggu.

Bliski zasieg charakteryzuje si¢ tym,
iz lampa robocza zazwyczaj posiada struk-
turalny klosz, rozprasza ona $wiatlo szeroko
i jednorodnie po catym obszarze roboczym.
Umozliwia intensywne, wielkopowierzch-
niowe o$wietlanie otoczenia pojazdu od 8 do

30m. Nadaje si¢ réwnie dobrze do oswie-

tlania urzadzen znajdujacych si¢ w poblizu
pojazdu.

Dalekosigzne oswietlenie natomiast
jest waskim strumieniem $wiatla, ktérego
najjasniejszy punkt znajduje si¢ na podtozu
dopiero w odlegtosci 30 do 60 metréw przez
pojazdem. Zalecane jest dla szybko jezdza-
cych pojazdéw w celu zapewnienia bezwy-
padkowej i pewnej pracy réwniez w nocy
w dalszych odleglosciach. Do zastosowan
specjalnych dostepne s3 réwniez elementy
o szczegdlnie dalekim zasiggu wiatla (spoty),
wynoszacym nawet 300 m.

Idealnym rozwigzaniem jest tzw. kom-
pleksowe oswietlenie, czyli potaczenie obu
opisanych wczeéniej wariantéw. Konieczne
jest przy tym odpowiednie ustawienie kata
pochylenia i bocznej orientacji pojedyriczych
urzadzen. Reflektory nalezy ustawi¢ w sposéb
zapewniajacy dobra harmonizacje o$wietlenia
bliskiego i dalekiego zasiggu oraz migkkie
przejscie miedzy tymi obszarami. Ciemne
miejsca zmniejszaja zdolno$¢ koncentracji
i szybko powoduja zmeczenie. Nalezy ich
wiec unikaé. Zach¢camy zatem by przed
podjeciem decyzji zakupu zrobi¢ sobie liste
punktéw, o ktére starannie nalezy wypytaé
sprzedawce tak, aby finalnie wybrane oswie-
tlenie spelnialo w petni oczekiwania posta-
wione przed realng potrzebg bezpieczeristwa.

Nalezy pamietac, ze $wiatlo to bezpie-
czefistwo, ktére zapewniamy sobie i innym

osobom!
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PHILLIPS POLAND

RYNEK

. PHILIPS

9 wrzesnia odbyl sie final akcji Profesjonalni Kierowcy, organizowanej przez Volvo Trucks, dzien pézniej

Targi 4Poland na Torze Jastrzab koto Szydtowca w wojewddztwie mazowieckim.

hillips Poland, producent ztaczy elek-

trycznych oraz pneumatycznych, po
raz pierwszy patronowal akcji Profesjonalni
Kierowcy. Jednak wybér tej akgji to nie byt
przypadek.

— Strategia naszej firmy jest podobna do
strategii Volvo — méwi Julita Mazurkiewicz,
cztonek zarzadu Phillips Poland. — Naszym
celem jest maksymalne wspieranie branzy trans-
portowej, szczegdlnie poprzez dostarczanie pro-
duktow gwarantujgcych bezpieczeristwo. Bardzo
cieszymy sig, Ze mozemy by¢ dzis na finale akcji
Profesjonalni Kierowcy i mamy nadziejg, ze
bedziemy tu w przyszlym roku.

Szkolenia na zywo

To juz szésta edycja najwigkszej akeji
CSR w branzy transportowej. W tym roku
szkolenia mogty przebiegaé na zywo, w sie-
dzibach patronéw akcji. Jedno z pierwszych

spotkan miafo miejsce w siedzibie Phillips

Poland, koto Eodzi. Uczestnicy szkolenia
¢wiczyli swoje umiejetnosci manewrowania

pojazdem na nietypowym terenie. Finatem

spotkari na zywo bylo praktyczne szkole-

nie na Torze Jastrzab, na ktérym ponad 50
kursantéw doskonalito umiej¢tnosci jazdy
w réznych, w tym ekstremalnych, warun-

kach.
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Jednoczesnie w trakcie wydarzenia
odbywata si¢ konferencja prasowa akeji
Profesjonalni Kierowcy, prowadzona przez
Adama Kornackiego. Konferencja jeszcze raz
przyblizyla dziennikarzom cel akeji i poru-
szyla istotne kwestie dla rynku transporto-

wego.

Najnowsze technologie

Phillips Poland w swojej pracy na co
dzien wspiera branze transportowa. Naj-
nowsze linie produktowe QS6 oraz QS6+
zostaly zaprojektowane przy wykorzystaniu F
najnowszych technologii, takich jak zgrze-
wanie ultradzwickowe, ktére pozwala na
efektywniejsze laczenie elementéw oraz inne,
udoskonalone rozwigzania standardowe,
teraz duzo bardziej wydajne. Produkty QS6+

sg oznaczone kolorami, ktére pomagaja

rozpozna¢ funkcje ztaczy. Ale to, co napraw-
de je wyréznia to uszczelnienie wewnatrz
wtyczki. To ono sprawia, ze produkty z linii
QS6+ spetniaja najwyzsze $wiatowe stan-
dardy. Inzynierowie z Phillips Poland uzyli
materialéw najwyzszej jakosci, aby stworzy¢
dwustopniows ochrone. Pierwsza bariera
znajduje si¢ na gérze uszczelki, chronigc
przed kurzem. Kolejnym zabezpieczeniem
jest polaczenie uszczelki z wkiadka styko-
wa. Gwarantuje to catkowite uszczelnienie,
dzieki czemu przewody wewnatrz ztacza nie
sg narazone na dziatanie wody.

Sprawdzi¢ to mogli uczestnicy Targéw
Rozwigzari Transportowych 4Poland, w trak-

cie drugiego dnia imprezy na Torze Jastrzgb.

Na stoisku Phillips Poland znajdowata si¢

specjalna konstrukeja, ktéra catkowicie zanu-

rzata kabel w wodzie.
ml&lm Phillips Poland jest jednym z czolo-
LD i e — wych producentéw ztaczy elektrycznych
- W i pneumatycznych w Europie. Zakiad
1 ml EI m produkeyjny uzyskat akredytacje najwyzszej
jakosci, w tym ISO / IATF 16949:2016.
e JVV portfolz Phillipsa znajdujg si¢ wysokiej

jakosci ztgcza elektryczne i pneumatyczne do
samochodéw ciezarowych tj. zlacza 15 pin,
EBS, ABS, przewody powietrze proste i spi-
ralne oraz zlacza do aut osobowych i maszyn
rolniczych. Phillips Poland jest europejska
jednostka globalnej firmy Phillips Industries,
zatozonej w 1928 roku w USA. Phillips to
firma rodzinna, ktéra od ponad 90 lat dziata

w branzy automotive na calym $wiecie.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

AKOSC FLOTY

Z Maciejem Sledziniskim, menadzerem dzialu zasobéw i rozliczeri w firmie Regesta w Piriczowie

w woj. §wietokrzyskim rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Menadzer zasobéw
irozliczen, czym sie pan zajmuje?
Maciej Sledzinski: -

ulozona w ten sposéb, Ze zasoby sq polgczone

Struktura jest w firmie

z rozliczeniami. Jak zasoby rozumiemy wszyst-
ko to, czego spedycja potrzebuje, aby mogla swojg
pracg wykonac. A wige zapewniamy przede
wszystkim kierowcdw, w petni sprawne pojaz-
dy, zaopatrzenie w paliwo, oplaty drogowe,
telematykg, telefony, wszystko co jest zwigzane
z tym, aby spedytorzy i dyspozytorzy byli w sta-
nie pracowac.

JD: - Szeroki zakres!

MS: - Zgadza sig. Jest tak przyjete, Ze jeden
dyspozytor obstuguje dwdch spedytorsw, wige

ma okoto 35-40 aut. Dyspozytor po ofrzymaniu
zlecenia dopasowuje auto, wybiera kierowce,
biorge pod uwage ich zasoby czasowe. Mdj dzial
ma wszystko przygotowac, a co za tym idzie, ko-
lejnym etapem po wykonaniu zadania jest roz-
liczenie. Rozliczenia mojego dzialu nie dotyczg
rentownosci zlecert, czuwa nad tym szef spedycji.
My rozliczamy przede wszystkim kierowcow

2 ich wydatkdw oraz z ich zarobkiw.

JD: - A wigc wazna funkcja w firmie, ,,do-
starcza” pan kierowcéw i samochody.

MS: — T jiest glowny suport w firmie. Oczywi-
scie, gdy cos dzieje sig w trakcie jazdy, sytuacje
awaryjne typu wystrzat opony, dyspozytor
zglasza to do nas. Musimy w mozliwie najszyb-
szy sposcb i tez optymalnie kosztowo zapewnic
serwis. Mozna powiedziec, ze transport nie $pi
nigdy. I my razem z nim.

JD: —Na waszej stronie internetowej mozna
znalez¢ informacje o kilku lokalizacjach

w Polsce. Nie dzialacie tylko z centrali.

MS: - Poza centralg w Piriczowie drugi
oddzial, mozna powiedziec czysto operacyjny,
Jest w Tychach na Gérnym Slgsku. Tam jest
druga baza, ktora ma w tej chwili 70 pojazdow.
Zakres dostarczania zasobow i rozliczania,
zwigzany z Tychami, nalezy do mojego dziatu.
Oddziaty spedycyjne sq w Tarnowie, Pozna-

Maciej Sledzirishi: —
ciggnikow siodlowych jest DAF

Glowng markg naszych

niu, Krakowie, Katowicach, Gdyni. Oddziaty
te prowadzq dziatalnosc czysto spedycyjng, ale
Jest zlota zasada w firmie, Ze zlecenia pierwsze
idg na naszq flotg. W Bieruniu koto Tychow

i w okolicach Wroctawia jest prowadzona dzia-
talnosé magazynowa.

JD: - Co daje w praktyce spos6b zarzadza-
nia, zwigzany z panskim dziatem?

MS: - Zarzgdzanie flotq % centralnego punktu

— powiem szczerze, Ze nie wyobrazam sobie,

Firma miesci si¢ w Piriczowie,
przy ul. Nowowiejskiej 52a

zeby byto inaczej. Dlatego migdzy innymi, ze
zawsze, w kazdej firmie jest wigcej naczep niz
ciggnikow. Mdj dziat koordynuje, wiemy, gdzie
MAmy rexerwowq naczepe, W raxie awarii
naczepy eliminujgcej z jazdy na pewien czas.
Tak samo koszty utrzymania floty, musimy to
widziec z jednego punktu. Informacje muszq
trafiac do jednego punktu, tam byc zebrane,
wprowadzone do systemu, wszystkie przeglydy,
wymiany, usterki. Wszystko musi byc koordyno-
wane z jednego miejsca, Zeby, potocznie mowiqc,
sig nie rozlazilo, ani dublowato.

JD: — Brak wykwalifikowanych kierowcéw
to ciagle najwickszy klopot?

MS: — Cata branza w Unii, nie tylko nasza
krajowa, boryka sig z tym problemem. Kraje
zachodnie wsparty sig polskimi kierowcami, czy
2 tej czesci Unii Europejskiej, my wspieramy

sig kierowcami ze Wschodu, juz spoza Unii,

z Ukrainy i Biaforusi. Oby nie zapeszyc, ale
Jestesmy w tef szezgsliwef sytuacyi, Ze nawet

w sezonie wakacyjnym radzimy sobie na tyle, ze
cala flota jezdzi. Jednoczesnie mam swiadomosé,
Ze ta sytuacja moze by mocno ulotna. Przewoz-

nicy ,zbrojg si¢”, kupujq duzo nowych pojazdiw,
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wige Zapotrzebowanie na kierowcdw bedzie
caty czas. Musimy stangé mocno na wysokosci
zadania, aby nie bylo odplywu tych pracowni-
kow od nas, zeby zapewnic tq stabilng grupe.
Wiadomo, ze trzeba przyjgé, przepraszam za
takie matematyczne sformutowanie, 1,4 do 1,5
kierowcy na samochdd, jezdzimy w pojedynczych
obsadach. Przy flocie niecatych 300 ciggnikow
na chwilg obecng, kierowcdw musimy miec
ponad 400.

JD: - Czy kierowca ze Wschodu jest tanszy?
MS: — Nie. W ogole filozofia firmy i zarzqdu
Jjest daleka od dzielenia kierowcow na krajo-
wych, czyli Polakdw i na zagranicznych. Kie-
rowcy sq uposazani jednakowo, na jednakowych
warunkach. Nie mamy tez takiego podejscia, Ze
liczy sig tylko, aby ktos za tq kierownicq siedzial.
Dosyc mocno zwracamy uwage na rezim
utrzymania floty, na jakosc floty. Po prostu,
Jezeli kierowca bgdzie szkodnikiem, ktdory nie

dba o samochdd, ktory przez nieuwage popelnia

g B e

flj/pofwy Zestaw Regesty, DAF plus natzepa Wielton

bledy (tu urwane lusterko, tam skrzywiona
Jfelga), wigc mimo niezbyt komfortowej sytuacyi

na rynku pracy, zmieniamy takich kierowciw.

Narodowos¢ danej osoby nie ma tu nic do rzeczy.

Poza tym musimy bardzo zwracac uwage na
paliwo, to jest podstawowy skladnik kosztu
kilometra. Mamy osobg od szkolen, od wdroZeri
kierowcdw, ktdra przez system telematyczny ob-
serwuje, jak jezdzq kierowcy. Telefonicznie lub
piszqc na komunikatorze udziela wskazdwek
»2mniefsz ilos¢ hamowania’, ,popraw jazdg na
tempomacie” i tak dalej. Kazdy kierowca dostaje
miesigezny raport, wigc widzi, co robi dobrze,

a co moze gorzej. Jest to obiektywne, z systemu
telematycznego.

JD: - Sredni wick samochodu to tylko
polttora roku.

MS: - Mamy ich prawie 300, a 170 bylo w ze-
szlym roku wymienionych, to srednia musi by¢
mala. Wymieniamy flotg co trzy lata.

JD: -1 kontrakty serwisowe?

R i -

MS: - Oczywiscie. Mamy kontrakty xtra

care obejmujqce zespol napedowy. W duzej
mierze chodzi o przewidywalnos¢ kosztiw.
Koszt kontraktu jest staty. Wiemy, ile trzeba
placic co miesiq, jesli z samochodem nic sig nie
dzieje, jesli nie ma nadzwyczajnych historii.
W momencie kiedy auta jadg na obstuge, nic
nas nie kosztujg, nie ma nagtych wydatkiw.
Oprdcz tego, to co po pierwszym roku wypada
poza gwarancje, to w kontrakcie dalej jest.

A czasami sq to naprawde drogie rzeczy, szcze-
golnie zwigzane % elektronikq. Kontrakt daje
pewnost, ze przez trzy lata w zasadzie nie ma
wielu rzeczy, ktdra sq poza tq umowq i trzeba
do nich dolozyc. Kontrakt obejmuje takze
holowanie z autostrady. Z punktu widzenia
trzymania kosztow na wodzy i bezpieczeri-
stwa, ze samochodem nawet bgdgcym daleko od
bazy ktos sig fachowo zaopiekuje, kontrakt daje
przewage.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

TRANSPORT tADUNKOW
PONADNORMATYWNYCH

KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY

www.focustruck.pl kontakt@Ffocustruck.pl

NAPRAWY PRZEKLADNI KIEROWNICZYCH

| POMP WSPOMAGANIA

Zaklad Romoolomy
ll\-.'urm h‘-pdrlulh.-tmch

&T-100 Torur,
ul. Kanahoss 38,

mobile 24 h: + 48 602 221 009

WSZYSTKIE TYPY!
SZYBKO -TANIO-SOLIDNIE

GWARANCJIA
MA 12
MIESIECY

wwnw; hydroserwis.pl

tel.: 56 655 96-37, fax: 56 658 66 10
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DIESEL ZE STARACHOWIC

HISTORIA

Najwigcej silnikow 338 trafito
do Staréw 28. Na zdjeciu
wersja ciggnik siodlowy
z naczepq do transportu
gotowych samochodéw.

Whadze kraju liczyly na eksport cigzaréwek Star i poméc w tym mial silnik wysokoprezny.

‘ N J 1953 roku Zakiady Starachowickie

po raz pierwszy wyslaly ciezaréw-
ki za granice: 448 Staréw trafito do Chin.
W kolejnym roku Motoimport sprzedat juz
904 samochody: do Chin, Bulgarii i Albanii.
Niestety nastepny rok juz nie byt tak dobry,
odbiorcg pozostaly tylko Chiny, ktére kupity
458 samochodéw.

Klienci narzekali na jakos¢ aut, a naj-
wigcej krytyki budzit przegrzewajacy sie
silnik. Wedtug fachowcéw z Biura Konstruk-
cyjnego Przemystu Motoryzacyjnego rozwig-
zaniem maégl by¢ silnik wysokoprezny. Nie
tylko pracowal przy temperaturach nizszych
niz jednostka benzynowa, ale na dodatek
potrzebowat taniego paliwa, ktérego zuzywal
mniej niz silnik iskrowy benzyny.

Rzadowe polecenie

Idac za wskazéwka konstruktoréw,
Centralny Zarzad Przemystu Motoryzacyj-
nego zarekomendowat Ministerstwu Prze-
mystu Cigzkiego przygotowanie produkeji
diesla, ktéry stawal si¢ standardem i na catym
$wiecie wypieral w cigzaréwkach silniki
iskrowe. Starachowicka Fabryka Samocho-
déw Cigzarowych zostata do wytwarzania
diesla zobowigzana uchwata Prezydium

Rzadu Nr 588/55 z 27 lipca 1955 roku.

Rzadowy program zaktadal, ze na
koniec nowej 5-latki, czyli w 1960 roku, z fa-
bryki wyjedzie 15,5 tys. samochodéw, 3.700
kombajnéw rolniczych oraz 2 tys. silnikéw
samochodowych luzem.

Juz w sierpniu 1955 roku kierownik
dziatu silnikéw BKPMot Edward Loth
otrzymal polecenie skonstruowania silnika
wysokopreznego do Stara o mocy podobnej
do jednostek benzynowych, czyli 90-100
KM.

Prace ruszyly w tym samym miesigcu.
Konstruktorzy pracowali nad 6-cylindrowym,
rzgdowym silnikiem S53 o mocy 100 KIM
z pojemnosci 5,65 1 (§rednica 100 mm, skok
120 mm) oraz wigkszej wersji oznaczonej
5530 o mocy 120 KM z pojemnosci 6,23 1
($rednica 105 mm i skok 125 mm).

Projekt silnika S53 zostat zatwierdzony
w lutym 1956 roku, a projekt techniczny
cztery miesigce pézniej. Aleksander Rum-
mel w ksigzce ,,Polskie konstrukgje i licencje
motoryzacyjne w latach 1922-1980” opisywal
przygotowane przez zespél Lotha diesle jako
silniki ,,dos¢ oryginalne, gdyz taczyly w sobie
cechy konstrukeyjne benzynowego silnika
sportowego (kadtub aluminiowy, poprzeczne

$ciagi srubowe pod lozyskami gtéwnymi oraz

walek rozrzadu umieszczony w gérnej czesci
kadtuba, napgdzany kilkoma kolami z¢baty-
mi) z cigzarowym silnikiem wysokopreznym”.

Rummel proponowat zastapienie
aluminiowego kadluba zeliwnym. Jednak
CZPMot nie zgodzit si¢. W Polsce nie byto
odlewni zeliwa o wolnych mocach produk-
cyjnych, ktéra mogtaby podja¢ si¢ dostaw
zeliwnego kadluba. Natomiast aluminiowe
mogla dostarcza¢ odlewnia Warszawskich
Zaktadéw Mechanicznych Nr 1 im. Marce-
lego Nowotki na Woli. Miata duza odlewnie
w hali o powierzchni 18 tys. mkw. i juz od
1954 roku szukata produkcji zastgpczej, po-
niewaz MON gwaltownie zmniejszyt liczbe
zamawianych czolgéw.

Tymczasem w 1957 roku prototy-
pownia BKPMot wykonata pierwsze cztery
prototypowe silniki, z ktérych dwa (S53M)
mialy wtrysk bezposredni z komorg spalania
zblizong do komory Saurer, natomiast dwa
pozostate (S53K) wtrysk komorowo-bezpo-
$redni typu Air-Flow Perkinsa.

Przygotowania fabryki
Réwnolegle z pracami nad S53,
starachowicka fabryka przebadala w prototy-

powym Starze 25 zagraniczne wzorce firm:

Perkins, BMC, Meadows, Commer, Leyland,
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MAN i Barreiros. Ministerstwo obawiato sie,
ze w razie niepowodzenia wlasnej konstrukeji
fabryka zostanie bez produktu i w rezerwie
mialo licencj¢. Na przetomie 1957 1 1958
roku oferty ztozyly firmy: Commer, BMC,
Meadows i Perkins.

Fabryka ocenita, Ze technicznie najwla-
$ciwsze byly Commer i Perkins. Perkins nie
wymagal zadnych zmian konstrukeyjnych
podwozia, natomiast dla szerokiego Comme-
ra niezbedna byta modyfikacja ramy.

Konstruktor silnikéw Zbigniew Koenig
wspominal, ze najlepszy okazat si¢ Perkins,
jednak brak dewiz oraz obiecujace rezultaty
badan pierwszych prototypéw S53 zachecily
do skoncentrowania si¢ na rozwoju krajowe-
go silnika.

Po wstepnych badaniach obu wersji
diesla, Centralny Zarzad Przemystu Samo-
chodowego (ktory zastgpit CZPMot) zdecy-
dowat 10 czerwca 1958 roku, ze do produkeji
wejdzie odmiana S53K. Jej dokumentacja
trafila do FSC Starachowice w lipcu 1958
roku.

Diesel polskiej konstrukeji miat 105
KM (benzynowy 85 KM) i palit 16 1/100
km przy 2-tonowym obcigzeniu. Staracho-
wiczanie zwracali uwagg, ze ,nawet podczas
forsownych jazd grzeje si¢ minimalnie”,
czyli mégt sprosta¢ wymaganiom rynkéw
eksportowych.

Dziat Gléwnego Konstruktora zakon-
czyt w pazdzierniku 1958 roku projekt za-
budowy silnikéw Barreiros do autobusu San
HO1. Te prace utracity znaczenie produkeyj-
ne, mialy jedynie da¢ inzynierom doswiad-
czenie. Barreiros byl licencyjna, hiszpariska
wersjg Perkinsa.

Konstruktorzy FSC wykonali do 10
listopada 1958 roku wstepng analize tech-
nologicznosci silnika S53. W tym samym
miesigcu prototypownia BKPMot rozpoczeta
wytwarzanie serii 15 sztuk S53, ktéra ukon-
czyta w drugim kwartale 1959 roku.

Zjednoczenie Przemystu Motoryza-
cyjnego, ktére w lipcu 1958 roku zastapilo
CZPSam przewidywalo, ze proby i badania
potrwajg do 1961 roku, a produkcja ruszy
dwa lata pdzniej.

W 1959 roku starachowickie Biuro
Konstrukeyjne TK opracowato dla produkeji
fabrycznych prototypéw dokumentacjg, ktéra

Prototyp silnika
853 wykonany
w BKPMot
w 1958 roku

stanowita z kolei podstawe do przygotowania
oprzyrzadowania technologicznego. Szef
Dziatu Technologicznego T'T Leon Mozejko
zapewnial w kwietniu 1959 roku, Ze roboty
jest multum, poniewaz FSC zamierzata do 1
grudnia 1959 roku przygotowa¢ dokumenta-
cje produkeyjng diesla.

Fabryczne prototypy

FSC zaplanowata produkeje 15 proto-
typowych diesli S53. Prototypownia otrzy-
mala dokumentacje we wrzesniu 1958 roku.
Kierownik Wydzialu Montazu Prototypéw,
Kazimierz Wigcek wspominal, ze zadanie
bylo bardzo trudne, poniewaz prototypownia
nie dysponowala odpowiednimi maszyna-
mi. — Nie mielismy wytaczarki, ktdra 2 jednego
podejscia obrobi 7 gniazd tozysk glownych. Wy~
dzial posiadat tylko przedwojenng, malg ame-
rykatiskg wytaczarke. Marian Zmyj zglosit sig,
ze wykona zadanie. Byl wigZniem Auschwitz
i w czasie okupacyi pracowal w fabryce Junkersa
obrabiajgc bloki silnikiw lotniczych. Uwazalem
zadanie za niemozliwe do zrobienia. Oba-
wialem sig, ze rozwiercajgc blok z dwdch stron,
osie obrobionych panewek ming si¢ i wat sig nie
bedzie krecil. Nie bylo jednak wyjscia i zatozy-
lismy sig o pdt litra. Wiozylismy wa, tu i tam
puknglismy i sig jednak obracal. To byto nocg
i chyba szlifierz polecial na meling. Po kielichu
sig napilismy — wspominal Wiecek.

Wyzwaniem bylo takze wytoczenie
watu korbowego. Zostal zrobiony ze stalo-

wego walca o masie 700 kg, ktéry po obrébee

wazyt 60 kg. , To nie lada wyczyn, bo diesel
wymaga duzej precyzji wykonania” podkre-
$lat Andrzej Nowak w zaktadowej gazecie
Budujemy samochody.

Wigcek zaznaczat, ze w prototypowni
pracowali wysokiej klasy fachowcy. — Potrafili
wytaczac, obtaczac, hartowac indukcyjnie czopy
(na maszynach dziatow produkcyjnych), szlifo-
waé— wymienial Wiecek.

Zrobienie pierwszego fabrycznego
prototypu zajeto 8 miesigcy. Ostatnie 3
noce na wydziale spedzili kierownik sekcji
silnikéw Dziatu TK inz. Edward Janikowski
oraz mistrz Kazimierz Wiecek. Pomagali
w pracach Antoni Baumel, mistrz Jurkie-
wicz, monter tow. Barankiewicz. — Widzia-
lem fo zaangazowanie ludzi w montaz silnika,
wige nie bylo mowy, zeby przed prébnym uru-
chomieniem oddac do go sekcji badati silnikow.
Byla juz noc, ale wspawalismy na przedwojen-
nej tokarce (Porgba) uchwyty, prototyp przez
tokarkg podkrecit sig, poprowadzilismy wgz
gumowy od kranu z wodg, odplyw puscilismy
do umywalki, a rurg wydechu wystawilismy
za okno. Na kapilarg ustawilem wtrysk. Pyk
i za pierwszym razem silnik ruszyl. Mato co
nie poplakalismy si¢ z radosci — wspominal
Wigcek.

1o byt ostatni dzien kwietnia. Rano byla
sensacja. — Przyszli do nas dyrektorzy, silnik
znow zagdakal i silnikowcy o mato mnie nie
zjedli. A mi chodzito o satysfakee dla ludzi —
tlumaczyt Wiecek.
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Pierwszy prototyp trafil do autobusu
San, kolejne dwa do Staréw. S53 miat zato-
zone 100 KM, wazyt 480 kg, czyli o 130 kg
wiecej od benzynowego S42 i zuzywal 16 1
oleju napedowego. Zastgpca Gléwnego Kon-
struktora Jozef Szafraniec przewidywal, ze

Star z dieslem oznaczony bedzie 26 lub 27.

Przygotowania produkcji

Trzy Stary diesle i osobny silnik poje-
chaly na wystawe przemystu polskiego do
Moskwy we wrzesniu 1959 roku, zorgani-
zowang z okazji XV-lecia PRL. Wystawo-
wy silnik stangt na podescie, na czterech
niklowanych nogach. Pod silnikiem byto
lustro i wygladat na lekki, jakby sie unosit
w powietrzu, co w udany sposéb podkreslato
zastosowanie aluminiowego kadluba. —
Stanowisko wymyslil kierownik prototypowni
Antoni Baumel — zaznaczal Wiecek.

Tymczasem fabryka przygotowywata
si¢ do produkcji nowosci. — Pierwsza seria
500 silnikow §53 ma by zmontowana pod
koniec 1960 roku — przewidywal przewodni-
czacy Rady Robotniczej Wiestaw Gruszec-
ki.

Na podstawie zawartych w uchwale
Nr 588/55 wytycznych, Biuro Projektéw
i Studiéw Budownictwa Przemystowego
w Warszawie przygotowalo projekt rozbudo-
wy zakladu, zatwierdzony 26 maja 1957 roku
przez Ministerstwo Przemystu Ciezkiego.

Rzad przewidziat naktady w wysokosci
705 mln zt, za ktére FSC miata wzbogaci¢ sie
o nowg odlewnie (odlewnia A), silnikownie,
Wydzial Doswiadczalny i mniejsze obiekty
iurzadzenia jak stoléwka, kompresorownia,
laboratorium, filtry na wielkim piecu i kostka
na drogach wewnetrznych.

Zaprojektowana z elementéw prefa-
brykowanych hala silnikowni o wymiarach
169 x 84 m miala 14 tys. mkw. i kubature 120
tys. m szesc.. Problemy z wykonaniem planu
inwestycyjnego zaczely si¢ natychmiast po
uruchomieniu programu rozbudowy.

Juz latem 1957 roku minister przemy-
shu cigzkiego Kiejstut Zemajtis w rozmowie
z pracownikami FSC ostrzegt, ze ,Na rok
1958 my okreslilismy w planie na 107 mln zt
a przyznano nam wstepnie tylko 35 mln zI.
Rzecz jasna przy tak okrojonych do mini-
mum nakladach inwestycyjnych nie mogliby-

$my sprosta¢ postawionym nam zadaniom.”

W czwartym kwartale 1957 roku
KPZB domagalo si¢ od Ministerstwa
Budownictwa koparki, od czego uzalezniato
wykonanie wykopéw pod nowg silnikownig.
Roboty jednak ruszyly i warta 29 mln zt
hala silnikowni miafa by¢ oddana do uzytku
w stanie surowym w 1958 roku.

Biuro Projektéw Budownictwa Specjal-
nego przygotowato dla FSC plany do 1960
roku warte 400 mln zt.

W Zaktadach Dolnych najpowazniej-
szg inwestycja byta nowa hala Odlewni A.
W 1957 roku wykonano dla niej wszystkie
stopy fundamentowe, za$ budowlani oddali
z rocznym op6znieniem obiekt w stanie
surowym lacznie z pomieszczeniami pomoc-
niczymi jak biura, pomieszczenia socjalne
i rozdzielnia. Podobny poslizg zanotowaly
prace przy silnikowni. Wspélezesni ttuma-
czyli opéznienia i mniejszy zakres robét
radyklanym obcieciem funduszy.

Ostatecznie zaktad otrzymat 401 mln

z1, czyli 56,8 proc. sumy preliminowanej

uchwalg nr 588/55.

Specjalne maszyny

Nie udato si¢ ruszy¢ z produkejg S53
w 1960 roku, pojawila si¢ jedynie seria
prébna. W polowie listopada 1961 roku FSC
rozpoczeta montaz pierwszych stu silnikéw
wysokopreznych drugiej serii prébne;. ,,Sil-
niki te maja w najblizszych latach catkowicie
zastgpi¢ silniki benzynowe. (...) W stosunku
do benzynowych cechuje je dwukrotnie
wigkszy okres przebiegu miedzy remonta-
mi. W przyszlym roku produkeja silnikéw
wysokopreznych w FSC wyniesie 2 tys. sztuk,
a pod koniec 5-latki ok. 15 tys. sztuk rocznie,
eliminujac catkowicie dotychczasows pro-
dukgje silnikéw benzynowych” informowato
Stowo Ludu z 11-12 listopada 1961 roku.
Dodawato, ze diesel trafi przede wszystkim
do autobuséw San.

Koenig wspominal, ze silniki obu
serii probnych wykazaly bledy konstruk-
cyjne i technologiczne, zatem konstrukto-
rzy BKPMot i FSC wprowadzili kilkaset
zmian. Wyeliminowaly one zasadnicze bledy
i przystosowaly konstrukcje do mozliwosci
produkeyjnych fabryki.

Nastepna seria probna zostala wykona-
na w 1962 roku, a produkgja seryjna ruszyta

rok pézniej, jeszcze metodami obejsciowymi,

poniewaz fabryka nie otrzymata zadanio-
wych maszyn od obrébki bloku, glowic, walu
korbowego i waltka rozrzadu.

Dostawcy musieli przygotowaé kompo-
nenty. Warszawskie Zaktady Mechaniczne nr
2 uruchomily produkeje pomp wtryskowych
na licencji austriackiej firmy Friedmann-
-Maier. W Gdansku (pdzniejszy Bimet)
ruszyla produkcja cienkosciennych panewek
na licencji brytyjskiej firmy Vanderwell.
Kielecka Iskra uruchomita wytwarzanie swiec
zarowych.

W styczniu 1964 roku nadeszty
z brytyjskiej firmy Archdale do Starachowic
wielkie skrzynie z automatyczng linig obrébki
kadtuba silnika wysokopreznego. Sktadanie
maszyny zajelo kilka miesigcy, do jesieni. —
Na gwalt potrzebne byly matryce i mndstwo
prayrzqdiw. Caly tydzier nie odchodzilem od
obrabiarek, aby na czas przygotowac elementy,

2 ktdrymi nie wyrobita si¢ narzgdziownia.
Szesnastu nas wytrzymato takie tempo, ale nie
bylo innej rady — wspominat §lusarz Henryk
Buczek.

Nowa silnikownia otrzymata oznacze-
nie H3. — W obickcie zlokalizowana byla obrib-
ka mechaniczna czgsci silnikowych poczgwszy od
korpusow silnika do dZwigienek zaworowych,
lqcznie 2 hartowaniem indukcyjnym waldw
korbowych i watkdw rozrzgdu — ttumaczyt
Edward Zakoscielny, ktéry zaczynat prace
w FSC wiasnie od montazu S53.

Na wydziale H3 znajdowaly si¢ dwa
pasy montazowe: jeden do montazu silnikéw
benzynowych S47 i drugi do S53.— Z obribki
mechanicznej czesci wedrowaty do magazynu
czgsci do montazu, ktory znajdowat sig migdzy
oboma pasami montazowymi. Prostopadle do
obu paséw (linii montazowych) zlokalizowana
byla nowoczesna lakiernia gotowych silnikow.

Oba pasy montazowe miaty system
pracy stanowiskowej, podzielonej na konkretne
operacje montazowe, zsynchronizowane ze sobq.
W okreslonym czasie tasma przemieszczata sig

0 jedno stanowisko — opisywat Zakoscielny.

Biate fartuchy

Dodawal, ze praca w wydziale silnikéw
byla traktowana jako nowoczesna i §wietnie
zorganizowana. — W innych wydzialach bylo
podobnie, np. wydzial H4 ofrzymat nowo-
czesne maszyny do obrobki mechanicznej oraz

nowoczesng hartownig czegsci nalezgcych do
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zespolow napedowych. Nie brakowalo wycieczek
2 calej Polski zainteresowanych najnowszg
technologiq w przemysle motoryzacyjnym. Dla
podniesienia rangi i precyzji montazu mielismy
biafe fartuchy. Starczylo tej bieli praktycznie na
2 dni. PoZniej wisialy w szafkach, a dopiero jak
szla delegacja, przebieralismy szaro-granatowe
drelichy na biate — wspominal Zakoscielny.

Whadze niepokoity si¢ powolnym
rozruchem produkeji diesla. I sekretarz
Komitetu Fabrycznego PZPR w FSC Mie-
czyslaw Zientek zwracal uwage w listopadzie
1964 roku, ze pomimo zakupu wartej 80 mln
zt dewizowych linia automatycznej obrébki
kadtuba i glowic, w 1964 roku fabryka nie
wykona planowanych 3 tys. silnikéw wysoko-
preznych. ,Pod znakiem zapytania jest takze
wyprodukowanie 5 tys. diesli w 1965 roku.
Silniki s3 niezbedne do kombajnéw i autobu-
s6w San” zauwazal Zientek.

Opéznienie ttumaczy! brakiem alu-
miniowych kadtubéw z Nowotki (odsetek
reklamacji siggat 70 proc. w poszczegSlnych
dostawach) i aparatury wtryskowej z Zakla-
déw Mechanicznych nr 2 w Warszawie.

Na poczatku 1965 roku w H3 wprowa-
dzono kotyski, w ktérych montowano silniki
wysokoprezne. Wyeliminowalo to uszko-
dzenia osprzetu silnika. Zastosowano tez
chwytaki do przenoszenia gotowych silnikéw.

Tymczasem uzytkowanie Stara z sil-
nikiem benzynowym powodowalo znaczne
straty. Wyprodukowane w rok Stary benzy-
nowe zuzywaly rocznie paliwa za 450 mln zt
wigcej od diesli.

Wyczekiwany diesel trafit do oferty eks-
portowej. W 1964 roku Motoimport wysytat
520 Staréw 27 do osmiu krajéw na réznych
kontynentach. Gléwnym odbiorcg byla Bul-
garia, za nig Indonezja, Kuba, Korea, NRD,
Egipt, Syria, Wietnam, Czechostowacja.

W kolejnym roku fabryka sprzedata za
granice 832 samochody, w 1966 roku 1.059,
w nastepnym 670 i w 1968 roku 462 samo-
chody. Oferta FSC byta nickonkurencyjna,

a S53 zebral sporo krytyki. Tygodnik Motor
juz wiosng 1963 roku cytowat kierowcéw
wysokopreznych Staréw, ze rozruch silnika
jest bardzo trudny. ZPMot nie zaplanowat
produkeji czesci zamiennych do S53, wige
brakowato ich nawet dla napraw gwarancyj-

nych Sanéw 27.

ot

Star 27 % silnikiem

 $530i kabing N20.1,

L zwang baumelowkg

o i -,

Druga wersja diesla

Koenig przyznawal, ze S53 czgsto
psul si¢ i okazal si¢ nietrwaty. Przebiegi do
naprawy giéwnej siggaty srednio 80 tys. km.
Zdarzalo si¢, ze nieprzeszkolone warsztaty
zle wykonywaly naprawy, obstuga czgsto
takze pozostawiata wiele do Zyczenia.

Konieczna byta modernizacja silnika.
553 uzyskiwat zatozone 100 KM przy dy-
mieniu 6 stopni w skali Boscha, co wptywalo
niekorzystnie na uktad tlok — pierscien — tu-
leja oraz wtryskiwacze, nie méwiac o skaze-
niu $rodowiska.

Na szczgscie BKPMot przygotowal tez
wigkszg odmiane 5530, badang od poczatku
dekady. Rozwiercona wersja do 105 mm
osiggata 125 KM przy takim samy dymieniu,
natomiast przy ograniczeniu mocy do 100
KM dymienie malato do 4 stopni, a moment
obrotowy wzrést o 20 Nm do 324 Nm w sto-
sunku do S53 i mial korzystniejszy przebieg.
Jednostkowe zuzycie paliwa zmniejszylo si¢
do 278 g/kWh z 319 g/kWh. Masa silnika
zmalala o 20 kg do 460 kg.

Zmodernizowany silnik oznaczony
S530A trafit do produkeji w 1968 roku
pod oznaczeniem fabrycznym 338. W tej
konstrukcji $wiece zarowe konstruktorzy
przeniesli z kolektora ssacego do komory
spalania, zmienili mocowanie dzwigni za-
woréw i pokryw glowic, co utatwilo obstuge.
Zmienili material korbowodéw i zaworéw

ssacych, filtr bocznikowy otrzymat dwa

wkiady, zastosowali nowy ttumik drgar
skretnych walu korbowego i zmielili jego
mocowanie, zastosowali na uszczelki pod-
glowicowe importowany Klingeryt. Koenig
podsumowywat, ze S530 mniej dymit, dawat
wigkszg dynamike i nie zapiekaly si¢ w nim
pierscienie i koricéwki wtryskiwaczy. Silnik
338 napedzat Stara 28, ale i ten model, cho¢
z nowg kabing, nie podbil rynkéw ekspor-
towych.

Komisja Planowania zalozyta, ze
w 1967 roku FSC zbuduje 5 tys. diesli, z tego
potowa bedzie napedza¢ kombajny zbozowe.
Na poczatku marca 1967 roku fabryka feto-
wata wyprodukowanie 10-tysiecznego diesla,
jednak planu nie wykonala, podobnie jak
w kolejnym roku, gdy miala wypusci¢ 10 tys.
tych silnikéw. Dopiero w 1969 roku fabryce
udato si¢ przekroczy¢ magiczng granice 10
tys. diesli.

Kolejne modyfikacje nadeszly po
uruchomieniu silnika 359 w polowie lat 70.,
gdy fabryka unifikowata niektére komponen-
ty nowego silnika z 338. W 1983 roku FSC
zmienila kadlub z aluminiowego na zeliwny
i zmodyfikowala oznaczenie silnika na 338M,
a produkcja trwala jeszcze 5 lat: ostatnie
Stary 28 z silnikiem 338M zjechaly z linii
produkceyjnej pod koniec 1988 roku.

Autor dzigkuje Kazimierzowi Wiec-
kowi, Kazimierzowi Wysockiemu i Edwar-

dowi Zakoscielnemu za pomoc w zebraniu

materialéw.
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Segment koparek gasienicowych sredniej wielkosci to bodaj najwazniejsza cz¢$¢ rynku maszyn budowla-
nych. Co rusz pojawiaja si¢ na nim nowe modele. W Polsce w rankingach sprzedazowych, tak w przypadku

maszyn nowych, jak i ,,z drugiej reki”, bryluja te same marki co w krajach Europy Zachodniej. Przyjrzyjmy

si¢ propozycjom z przedzialu 18-25 t.

. redniej wielkosci koparki to podstawowe
S maszyny na wielu placach budéw. Szacuje
sig, ze prawie potowe parkéw maszynowych
dziatajacych w Polsce przedsigbiorstw bu-
dowlanych wypelniaja wlasnie one. Produ-
cenci zgodnie komunikujg, ze nowe modele
sg uniwersalnymi maszynami, o zwigkszonej
wydajnosci, zuzywajacymi mniej paliwa,
mniej zanieczyszczajacymi srodowisko
i zapewniajacymi wyzszy komfort obstugi niz

koparki poprzednich generacji.

Hyundai ma koparki gasienicowe
HX210AL i HX210ANL nowe;j serii A. To
maszyny zaprojektowane z mysla o zwicksze-
niu wytrzymatosci, wydtuzeniu niezawodne-
go dzialania, ograniczeniu zuzycia paliwa, co
przyczynia si¢ do obnizenia kosztéw eksplo-
atacji. O trwatoséci wspétdecydowaé ma m.in.
nowy system chlodzenia ze zwigkszonym
przeplywem powietrza czy IPC (Inteligentna
Kontrola Mocy). HX210AL i HX210ANL
posiadaja nowy system EPFC (Elektroniczna
Kontrola Przeptywu Pompy), co oznacza
24-procentowe oszczgdnosci na dziennym
zuzyciu paliwa w poréwnaniu do tego same-
go modelu Stage IV w trybie P. Kilka innych
funkgji, takich jak automatyczne wylaczanie
silnika, tryb podnoszenia wskaznika eko-
nomicznego, pomaga zwickszy¢ wydajnosé
w realizacji, trudnych do wykonania zadan.

W JCB JS190 zastosowano ramg¢ ob-
rotowg w zamknigtej obudowie zwigkszajaca
wytrzymalto$¢ i zmniejszajaca naprezenia.
Silnik tej koparki to fabryczna jednostka
JCB EcoMAX (bez filtra czastek stalych).
EcoMAX wytwarza relatywnie duzy moment
obrotowy przy 1.500-1.600 obr/min. Wysie-
gnik z tyzka koparki wykonano z wytrzyma-
tej na rozciaganie stali, z jednoczesciowymi
plytami oslonowymi i wewngtrznymi prze-
grodami. Podwozie 19,5-tonowej koparki
bazuje na ramie o calkowicie spawanej
konstrukeji. Ponadto wiezyczka jest spawana
do gérnej i dolnej ramy podwozia, a sztywne,
trwale drzwi majg zapewnia¢ dodatkows

wytrzymato$¢. Masywny czerpak (119 kN)

wspo6lodpowiada za wydajnosé, a system
szybkiego zaczepu — specjalny dla asorty-
mentu JS sprawia, ze zmiana nasadek jest
szybka i fatwa.

Doosan prezentuje nowa koparke
DX225LC-7, pierwsza z maszyn $redniej
wielkosci zgodnych z norma Stage V. To
réwniez pierwszy model koparki Doosan
tych rozmiaréw wyposazony w innowacyjna
technologic D-ECOPOWER zapewniajaca
operatorom wicksza wydajno$¢ i mniejsze
o ok. 7 proc. zuzycie paliwa na godzing w po-
réwnaniu z modelem Stage IV oraz ptyn-
niejsze sterowanie. Technologia D-ECOPO-
WER obejmuje sterowang elektronicznie
pompe cisnieniowg zamontowang w uktadzie
hydraulicznym o przeplywie zamknietym
(w potozeniu neutralnym pozwala zwigk-
szy¢ wydajnoé¢ maszyny nawet o 26 proc.)

i zmniejszy¢ zuzycie paliwa o 7 proc. Gléwny
zawor sterujagcy CCV minimalizuje utrate
ci$nienia, a sterowana elektronicznie pompa
ci$nieniowa efektywnie kontroluje i optyma-
lizuje wykorzystanie mocy silnika. Przyspie-
szenie i zwalnianie predkosci pracy osprzetu
koparki odbywa si¢ plynniej. Nowym
elementem DX225L.C-7 jest pokazniejsza

o kilkanaécie procent przeciwwaga (masa
4,9 t) dostosowana szczeg6lnie do pracy

z cigzszym osprzetem, jak np. rotatory od-
chylane. Cigzsza przeciwwaga przekiada sie
réwniez na wigksza wysokos¢ podnoszenia

i szersze mozliwosci kopania w poréwnaniu

320 ma o 15 proc. nizsze
koszty konserwacji od
poprzednika

z poprzednig generacja. Model DX225L.C-7
standardowo posiada nowy uchwyt dzwigo-
wy, ktéry stanowi czgé¢ odlewanego ztacza
mocowania tyzki na koficu ramienia. Nowy
uchwyt dZzwigowy ma maksymalng nosno$¢
5 t. Inteligentny uklad hydrauliczny ma gwa-
rantowa¢ zwigkszenie efektywnosci osprzgtu
nawet o jedng trzecig. Stosuje inteligentng
logike dla optymalnego roziozenia natezenia
przeptywu w uktadzie hydraulicznym, gdy
ramig i osprzet pracujg jednoczesnie, a nowy
zawor priorytetowy i dodatkowy przewéd
hydrauliczny utrzymujg staty przeptyw do
osprzetu, nawet podczas korzystania z ra-
mienia. W panelu sterowania DX225L.C-7
dostepny jest nowy tryb rotatora odchylanego
— specjalny tryb przeptywu dwukierunkowe-
go, ktéry jest jednak zarzadzany przez EPOS
jako tryb jednokierunkowy z bezposrednim
powrotem do zbiornika w kazdym kierunku,
aby unikna¢ ci$nienia zwrotnego i zwiekszy¢
przeplyw oraz sterownosc.

Koparka EC200E (Volvo Construc-
tion Equipment) nadaje si¢ do prac $rednio
cigzkich (na placach budéw, a takze podczas
instalacji mediéw). Wazy 20 t, a napedza ja
silnik Volvo D4 spetniajacy wymogi normy
Stage V. Dzigki funkcji wzmocnienia mocy,
sity udzwigu i kopania moga by¢ wieksze.
Zaawansowany uktad hydrauliczny wspét-
pracuje z w pelni elektrycznym ukladem
sterowania, a tryb ECO zmniejsza straty

mocy, poprawia mozliwosci sterowania

Trucks & Machines | 45




RYNEK

KOPARKI GASIENICOWE 18-25T

IX225L.C-7 2 D-.
generujgcym 7-procentowe oszczednosci
paliwa (wzgledem Stage IV)

fobi o = e e

i skraca czasy reakeji. Konstrukeja obejmuje
wzmocniony wysiegnik i ramie, solidne pod-
wozie, przeciwwage o duzej masie. Glowica
uchylnoobrotowa moze by¢ fabrycznie wypo-
sazona w uklad sterowania i wielofunkcyjne
dzwignie. System zintegrowano z maszyng
i zamontowanym w kabinie wyswietlaczem.
Dostawcy koparki LiuGong 922E
Zwracajg uwage m.in. na parametry silnika
Cummins, maksymalizujgce moment obro-
towy przy wyzszej mocy oraz sile odspajania
(wyrywajaca) przy nizszych predkosciach
obrotowych silnika. Opcje pomocniczych
obwodéw hydraulicznych obejmuja dwukie-
runkowsg lini¢ o zmiennym duzym przepty-
wie, dodatkows lini¢ osprzetu obrotowego,
a takze lini¢ jednostronnego dzialania.
Sygnaly zadan hydraulicznych wykrywaja
aktywnos¢, zmniejszajac lub zwickszajac
predkos¢ obrotows silnika zaleznie od wy-
magari. Moc jest przekazywana tylko wtedy,
gdy jest konieczna. Za stabilnos¢ i trwalos¢
odpowiada m.in. wzmocniona rama typu X
oraz dtuga belka trakcyjna i system gasienic.
Montowane standardowo ostony chronia-
ce przed kamieniami oraz ostony pionowe
chronig rami¢ podczas kopania w skalistym
podiozu i w trudnych warunkach roboczych.
W2zmocniono konstrukeje nadwozia stosujgc
dwuteownik w przekrojach poprzecznych.
Komatsu ma model PC228USLC-11z
165-konny motorem. Pojemno$¢ standardo-
wej tyzki to 1,49 m szesc. a glebokos¢ kopa-
nia 6,62 m. Nowa koparka, o ultra krétkiej
tylnej czgsci nadwozia zapewnia znaczng
poprawe w zakresie zuzycia paliwa, udzwigu
i przestrzenie roboczej, nowoczesng tacznosé.

W poréwnaniu do PC228USLC-10 zuzycie

paliwa jest mniejsze ok. 6 proc. Ekonomicz-
no$¢ podnosi funkcja automatycznego wyta-
czania silnika. Jest tez uktad rozpoznawania
pozycji neutralnej.

Nowy silnik (Stage V) umieszczono
tez w maszynie Liebherr R 918. 1w tym
przypadku zastosowano automatyczne za-
trzymanie na biegu jalowym. Liebherr R 918
Litronic to duzy wybér typéw i rozmiaréw
sprzetu. Dluzsza zywotno$¢ komponentéw
i wyzsza wydajno$¢ uzyskano dzieki auto-
matycznemu scentralizowanemu systemowi
smarowania. Dostgpnych jest kilka kombina-
¢ji podwozia i ostrzy/lemieszy podporowych.

W maszynach Cat 320 na wydajnos¢
rzutujg m.in. technologie Cat GRADE z 2D,
Grade Assist i Payload. Wszystkie naleza do

standardowego wyposazenia fabrycznego.
Producent zapewnia, ze koparka zuzywa
nawet o 25 proc. mniej paliwa niz poprzed-
nik. 4,4-litrowy silnik moze pracowa¢ na
biodieslu. Funkcja SmartBoom umozliwia
swobodne przemieszczanie wysiegnika

w goére i w dél bez uzywania przeplywu pom-
py; operator moze skoncentrowa¢ si¢ na pracy
ramieniem i tyzka.

Prostota i nowoczesnoéc¢

Uzytkownicy maszyn cenig sobie
wprawdzie nowoczesnos¢, ale nie podoba
im si¢ zazwyczaj gdy maszyny s ktopotliwe
w codziennej eksploatacji. Wazne tez by
do dyspozycji byly réznorodne akcesoria
funkcjonalne.

W panelu sterowania Doosan
DX225LC-7 standardows nowoscig jest
funkcja doktadnego obrotu, minimalizujaca
drgania podnoszonego materiatu na poczatku
lub na konicu ruchu, aby zwigkszy¢ bezpie-
czetistwo pracownikéw w poblizu i unikngé
uszkodzeni spowodowanych przez spadajacy
obiekt. Po aktywacji dokladnego obrotu
eliminowane s3 nadmierne ruchy, co pozwala
maszynie na plynne osiagniecie maksymalnej
predkosci obrotu i jednoczesne wyelimino-
wanie wstrzasu wynikajacego z odwrécenia
ruchu w momencie zatrzymania, umozliwia-
jac plynne zatrzymanie ramienia. Operator
ma do dyspozycji cztery tryby pracy, ktére

ulatwiaja obsluge nowej koparki w zestawie-

Koparka Hyundai z nowym ' - I “ v’

systemem chlodzenia ze
zwigkszonym przeptywem
powietrza i IPC (Inteligentna
Kontrola Mocy)
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niu z bardziej zlozong gama o$miu trybéw
pracy i opcji systemu SPC w maszynie po-
przedniej generacji. Operator moze ustawic:
P+, P, S lub E zaréwno w jednokierunkowym,
jak i dwukierunkowym trybie. DX225LC-7
jest fabrycznie zaopatrywana w bezprzewo-
dowy system zarzadzania flotg DoosanCON-
NECT. To rozwigzanie do zarzadzania flotg
przez sieé, przydatne w przypadku sprawo-
wania kontroli nad wydajnoscig i bezpieczen-
stwem pracy maszyn, podkreslajace znaczenie
konserwacji zapobiegawczej. Stanowi stan-
dardowe wyposazenie we wszystkich nowych
koparkach Doosan (o masie co najmniej 14 t)
oraz wszystkich nowych tadowarkach koto-
wych i wozidtach przegubowych Doosan.
LiuGong 922E stosuje system
Intelligent Power Control (IPC) dostar-
czajacy pozadana przez uzytkownika moc.
Wspomagany komputerowo IPC korzysta
z uktadéw mechanicznych, elektrycznych
i hydraulicznych. Zastosowany w modelu
922E uktad automatycznego podgrzewania
umozliwia szybkie doprowadzenie silnika do
temperatury roboczej, zmniejszajac zuzycie
paliwa, ograniczajac poziom emisji i mak-
symalizujac czas dziatania. Model 922E
dodatkowo zwigksza oszczednos¢ paliwa
poprzez regulacje predkosci obrotowej biegu
jatowego. Jesli nawet przez jedna sekunde
nie zostanie wykryty hydrauliczny sygnal
zadania od dzojstika, predkos¢ obrotowa
silnika zostanie automatycznie obnizona
0 100 obr./min. Jesli przez trzy sekundy nie
zostanie wykryta zadna aktywnos$¢, predkosé

/

" lonomicznos Komatsu
# podnosi funkcja automatycznego
wylqczania silnika i ukltad
| roxpoznawania pozycji neutralnej P

¥

LinGong 922E z silnikiem Cummins,
maksymalizujgcym moment obrotowy
przy wyiszej mocy oraz sile odspajania
przy nizszych predkosciach obrotowych

obrotowa silnika spada do poziomu predkosci
biegu jalowego. Gdy uklad ponownie wykryje
sygnat hydrauliczny, silnik natychmiast po-
wréci do poprzedniego ustawienia predkosci
przepustnicy.

Asortyment osprzgtu Volvo EC200E
obejmuje: tyzki (mozliwo$é wychytu pod ka-
tem 45 st. na obie strony) czy mlot hydrau-
liczny (wspélpracuje z koparka, zapewniajac
statg moc i sile rozbijania). Szybkoztacza
umozliwiaja szybka zmiane osprzetu. Prace
ufatwia system monitorowania CareTrack,
dostarczajacy w czasie rzeczywistym danych
telematycznych na temat godzin pracy, loka-
lizacji i ostrzezen serwisowych, pomagajac
D

iy ] ¥

e

na biezaco dba¢ o prawidlowy stan i wydaj-
no$¢ maszyny. Gotowe raporty pozwalajg
podejmowa¢ decyzje dotyczace zarzadzania
flota.

GRADE z 2D, Grade Assist i Pay-
load to rozwigzania koparki Cat 320. Ten
ostatni, dzigki wazeniu w ruchu i szacowaniu
tadunku w czasie rzeczywistym bez obracania
pozwala zwigkszy¢ efektywnos¢ tadowania.
Ulatwia to $ledzenie codziennej wydajno-
$ci, w tym masy zaladowanej na cigzaréwki
oraz liczbe zatadunkéw/cykli. Kalibracja
trwa kilka minut. Product Link jest z kolei
standardows funkcja, ktéra za posrednictwem
interfejsu online VisionLink udost¢pnia na
zadanie lokalizacje, godziny pracy, zuzycie
paliwa, wydajnos¢, czas bezczynnosci, kody
diagnostyczne i inne dane maszyny, poma-
gajac podniesé efektywnos¢ w miejscu pracy
i obnizy¢ koszty eksploatacji.

Komatsu ma KomVision — system
wykrywania ludzi i tagodzenia kolizji. Opra-
cowano go unowoczesniajac system kamer
z widokiem z lotu ptaka. Rozpoznaje ludzi
wokot koparki, w razie niebezpieczeristwa
zatrzymuje koparke. Dzieki tym funkcjom
do minimum ograniczono mozliwos¢ kolizji
miedzy koparka a ludzmi. Dodatkowo cztery
kamery rejestrujg widok maszyny dookota
maszyny, ktéry jest wyswietlany na moni-
torze. Operator moze wybra¢ widok prawy,
prawy z przodu, z lewej lub z tytu. Ostrzega-

nie ma miejsce za pomocg brzeczyka.
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Aby zapewni¢ maksymalng wygode
i bezpieczeristwo, koparki gasienicowe Hyun-
dai posiadajg fabryczny system zdalnego
zarzgdzania flotga Hi-MATE, ktéry wykorzy-
stuje technologi¢ danych mobilnych. Utatwia
oceng wydajnoéci maszyny oraz planowanie
zadan serwisowych i konserwacyjnych, a tak-
ze wszelkich wymaganych srodkéw oszczed-
nosciowych. Oferuje réwniez geofencing, aby
chroni¢ maszyny przed kradziezg i nieauto-
ryzowanym uzyciem.

— Nowoczesna kabina koparki Doosan
DX225LC-7 jest wyjgthowa pod wzgledem
praestronnosti i ergonomii, zapewniajgc nowy
poziom komfortu operatora i fatwosci obstugi.
Poza wysokiej jakosci fotelem nowa kabina oferu-
Je w standardzie wigcef funkeji niz inne maszyny
na rynku, gwarantujgc precyzyjne sterowanie
i wysokq dokladnos¢ we wszystkich zastosowa-
niach — rekomenduja przedstawiciele Doosana.
Nowe kluczowe elementy w kabinie i wokél
niej to: 8-calowy dotykowy wyswietlacz, ktéry
dostarcza wigcej informacji dzigki ekranowi
wigkszemu o 30 proc, system audio DAB (ze-
staw glosnoméwigcy 1 Bluetooth), inteligentny
system uruchamiania bez kluczyka, chtodzony
fotel z imitacji skéry z ostrzezeniem o nie-
zapigtych pasach. Na nowo skonstruowano
pedaty, poprawiono przeplyw powietrza dla
odmrazania i klimatyzacji. Zastosowano 9
$wiatet roboczych LED w standardzie oraz
4 dodatkowe $wiatta LED jako opcja. AVM
— monitoring strefy woké! maszyny z kame-
rami 360 st. to opcja, podobnie jak funkcja
ultradzwiekowego wykrywania przeszkéd.

Maszyny JCB JS190 zaprojektowano

tak, zeby wymagaly niewielkiego utrzyma-
nia i fatwej obstugi. Dzieki zastosowaniu
impregnowanych grafitem tulei z brazu
zwigkszono odst¢py migdzy smarowa-
niami wysi¢gnika i tyzki do 1000 godzin
przy normalnych zastosowaniach. Monitor
kabinowy JCB sprawdza poziomy olejéw,
plynu chiodzacego i btedy systemowe

po uruchomieniu, a cztery tryby robocze
(Light, General, Heavy i Heavy +) poma-
gaja operatorowi koparki dostosowa¢ osiagi
do danego zastosowania. Podzial szyby
przedniej w proporcji 70/30 pozwala dobrze
widzie¢ prawg przednig gasienicg. Kolorowy,
wielofunkceyjny wyswietlacz 7” dostarcza
biezacych informacji eksploatacyjnych

i ma ekrany, ktére mozna dostosowac¢ do
wiasnych potrzeb.

Sprzedawcy koparek Cat 320 prze-
konuja, ze maszyna ma nawet o 15 proc.
nizsze koszty konserwacji od poprzednika
(0szczgdnos¢ obliczona dla 12 tys. motogo-
dzin.). Komfortowi eksploatacji sprzyja to, ze
codzienng obstuge wykonuje si¢ z poziomu
podtoza, monitor w kabinie koparki pozwala
§ledzi¢ czas eksploatacii filtra i okresy mig-
dzyserwisowe. Modul Cat Clean Emissions
nie wymaga konserwacji. Zsynchronizowana
wymiana wszystkich filtréw ma miejsce
co 500 godzin, a trwaltoé¢ filtra na wlocie
powietrza wraz z filtrem wstgpnym szacuje
si¢ na 1.000 godzin. Latwosci obstugi sprzyja
tez np. uruchamianie silnika za pomocg
przycisku, klucza zblizeniowego Bluetooth,

aplikacji na smartfona lub funkcji identyfi-

katora operatora. Do nawigacji zastosowano
ekran dotykowy wysokiej rozdzielczosci

o przekatnej 8 cali. Drugi monitor o przekat-
nej ekranu 10 cali jest dostgpny z systemem
zaawansowanej kontroli nachylenia.

Podobne walory akcentuje dostawca
koparki Volvo EC200E. Widocznos¢ do-
okota maszyny dodatkowo zwieksza kamera
boczna i opcjonalny uktad Smart View
podnoszacy bezpieczeristwo operatora i 0séb
pracujacych w poblizu. Dla komfortu obstugi
Volvo EC200E wazne jest m.in. to, Ze - po
raz pierwszy w maszynach Volvo $redniej
wielkosci, mozna na nig tatwiej wejs¢ z pra-
wej strony. Pozwala na to dodatkowy stopien
przyspawany do podwozia i znajdujgca si¢
nad nim trzypunktowa porecz (pomocne np.
przy przeprowadzaniu rutynowych czynno-
§ci serwisowych).

Kabina maszyny LiuGong 922E otrzy-
mala wielofunkeyjny monitor LCD oraz au-
tomatyczng klimatyzacje. Zaprojektowano ja
tez pod katem zmniejszenia hatasu i wibracji.
Wiréd przydatnych ,,drobiazgéw” znalazty
si¢ uchwyty na kubki, radio AM/FM, odtwa-
rzacz MP3, chtodzony schowek i kufer. Kabi-
na posiada okno dachowe. Producent zwraca
uwage na ergonomie, wszystkie reczne
i nozne elementy sterowania s3 umieszczone
tak, by zapewnia¢ tatwy dostep i uzytko-
wanie. Regulowany fotel z pneumatycznym
zawieszeniem posiada opcje elektrycznego
ogrzewania. Na monitorze LCD wyswietlane
sa wszystkie kluczowe informacje na temat
maszyny, w tym tryb pracy, temperatura oleju
i ci$nienie hydrauliczne oraz interwaly ser-
wisowe. Opcjonalna kamera cofania pozwala
operatorowi bezpiecznie obserwowac caly
obszar wokoét koparki 922E

Dostawca maszyny Liebherr R 918 Li-
tronic zwraca uwage m.in. na klimatyzowane
i bardziej przestronne miejsce pracy, pneu-
matyczne siedzenia z pionowym i poziomym
zawieszeniem, 7-calowy kolorowy ekran
dotykowy o wysokiej rozdzielczosci i tatwo-
$ci obslugi, a takze na calkowicie chowang
przednig szybe. Konsola jest podnoszona
(fatwy i bezpieczny dostep do kabiny). Prawe
okno i szybe przednig wykonano z lamino-
wanego i przyciemnianego szkta. I w tym
przypadku dostep do punktéw serwisowych
jest tatwy (z poziomu gruntu).
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Maksymalnie
na osiem osi.

LTM 1650-8.1

Nosnosc 700 ton z wysiegnikiem teleskopowym o dtugo-
$ci b4 lub 80 metrow. Mobilnosc¢ i komfort w dowolnym
miejscu na $wiecie dzieki systemom Hillstart-Aid, ECO-
mode, ECOdrive, VarioBase i hydraulicznemu uktadowi
VarioBallast. Wiecej nie mozna 0siggna¢ na o$miu osiach.
www.liebherr.com

Zurawie samojezdne i gasienicowe




SPYCHARKI GASIENICOWE

RYNEK

PrRACUSIE”

TEKST: Michat Jurczak
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NA GASIENICACH

Spycharki gasienicowe stuza gléwnie do wykonywania doktadnych niwelacji terenu, a takze do powaznych

robét ziemnych. Z punktu widzenia uzytkownikéw istotne jest to, by byly maksymalnie wydajne i trwale.

Kluczowa jest moc przy spychaniu, jak réwniez precyzja przy poziomowaniu.

‘ N J spotczesne maszyny poszczegdl-
nych marek majg wiele wspélnych
cech. Doceniane jest m.in. to, kiedy kazda
z gasienic (osobno) ma hydrostatyczny
naped, umozliwiajac uzycie pelnej mocy
przy jezdzie w zakrecie i dajac odpowied-
nig doktadnos¢ przy niwelacji terenu jak
réwniez przy skarpowaniu. Coraz wicksza
wage przywigzuje sie do zapewnienia opera-
torowi odpowiedniego komfortu pracy. Stad
wytlumione, przestrzenne kabiny, w ktérych
nie odczuwa si¢ duzego hatasu czy wibracji.
Wspélczesne spycharki znajduja zastoso-
wanie nie tylko na budowach drég, wiele
modeli ma specjalne wersje przeznaczone
do pracy z odpadami i na wysypiskach, czy
do prac lesnych, a takze do prac przeciw-
pozarowych (specjalistyczne zabezpieczenia
chronigce przed ogniem i szkodliwym

dziataniem goracego powietrza).

Producent nowej spycharki CAT D7
podkresla, ze dzigki zwrotnosci i szybkosci
reakcji model dysponuje zaréwno odpo-
wiednig moca do spychania, jak i nalezyta
precyzja potrzebng do profilowania terenu.
Duza wydajno$¢ to m.in. rezultat zastoso-
wania systemu Product Link, zbierajacego
dane i umozliwiajacego ich przegladanie
w trybie on-line w aplikacji internetowej
i mobilnej, jak réwniez podejmowanie
adekwatnych reakcji. VisionLink zapewnia
dostep do informacji w dowolnym miejscu
i czasie, dzigki czemu mozna tez obnizy¢
koszty, uprosci¢ konserwacje oraz poprawi¢
bezpieczeristwo w miejscu pracy. Aplika-

¢ja daje mozliwos¢ zarzgdzania zasobami

t‘\“

D7 ma system Product Link
zbierajgcy dane do przeglgdania

e w trybie on-line w aplikacji e

E_ internetowej i mobilnej =
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w kazdej chwili, bezposrednio z poziomu
smartfona, dzigki funkeji zdalnego usuwania
usterek, serwisant moze zdalnie przepro-
wadzad testy diagnostyczne. Konstruktorzy
podkreslaja, ze funkcja zdalnej aktualizacji
oprogramowania moze dziala¢ samodziel-
nie, w dogodnym dla uzytkownika czasie,
potencjalnie skracajac czas aktualizacji
nawet o 50 proc. Monitor obcigzenia lemie-
sza umozliwia maksymalne wykorzystanie
jego pojemnosci przy kazdym przejezdzie.
Opcja Stable Blade wspélpracuje z ope-
ratorem, co skutkuje wicksza gladkoscia
nawierzchni. Oszczgdnoscei czasu i paliwa
oraz ograniczeniu ,apetytu” na paliwo
sprzyja mniejsze zuzycie gasienic (dzigki
uktadowi przeciwposlizgowemu, ktéry
automatycznie redukuje ich poslizg). System
AutoCarry automatycznie steruje podnosze-
niem lemiesza, by utrzymywaé réwnomierny

rozkiad obcigzenia oraz zmniejsza¢ poslizg
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gasienic. Zwigkszona o kilka, a nawet

kilkanascie proc. masa i moc w poréwnaniu
do poprzedniego modelu poszerzaja pole do
zastosowania spycharki, a wieksze o 10 proc.
lemiesze SU i S pozwalaja wykonaé wiecej
pracy mniejszg liczbg przejazdéw.

Walorem spycharek CASE serii M
jest m.in. nowoczesny silnik common rail,
zapewniajacy kluczows wydajnos$¢ w reakeji
na zmiane obciazenia, maksymalny moment
obrotowy i moc przy jednoczesnym ogra-
niczeniu zuzycia paliwa. Spalanie zachodzi
w wysokiej temperaturze i wykorzystuje 100
proc. $wiezego, chtodnego powietrza, ponie-
waz nie ma ukfadu recyrkulacji spalin. Silnik
z turbodotadowaniem z chtodnica migdzy-
stopniow3 typu powietrze-powietrze opiera
si¢ na sprawdzonej technologii wielowtry-
skowej (spotegowanie przyrostu momentu
obrotowego i zmniejszenie zuzycia paliwa

przy zmniejszonym halasie i drganiach sil-
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SPYCHARKI GASIENICOWE

DritaTD—I SMz dwbeéoiuym .
mechanizmem skretu dostarczajgcym |
100 proc. mocy silnika do obu ggsienic

nika). Naped serii M moze wykorzystywaé
paliwo zawierajace do 20 proc. oleju nape-
dowego bio. Gdy sita uciggu roénie a obroty
na minut¢ maja tendencje do spadku, moc
silnika wzrasta nawet o 16 proc. (przy 1.800
obr./min.). Rezultatem jest stala wydajnos¢
i wyzsza sita uciggu. Wydajnos¢ wynika

tez z niezawodnosci, a t¢ gwarantowa¢ ma
m.in. przeprojektowane podwozie (wigksza
wytrzymalo§¢ naprezenia).

Producent maszyny Dressta TD-15M
series-2 zwraca uwage m.in. na dwubie-
gowy mechanizm skretu, maksymalizujacy
wydajno$¢ spycharki. Mechanizm ten,
dostarczajac 100 proc. mocy silnika do obu
gasienic, pozwala na plynne manewrowa-
nie maszyng z maksymalnie napelnionym
lemieszem. Z kolei sita uciagu, najwyzsza
w tej klasie spycharek, jest uzyskiwana przez
dopasowanie tego mechanizmu skretu oraz
trzystopniowej skrzyni biegéw typu ,power
shift”. Dzigki temu TD-15M series-2 jest
gotowa do realizacji najci¢zszych zadan. Do
dyspozycji sa lemiesze: pétwklesty (5,95 m
szesc.), prosty (3,6 m szesc.), uniwersalny
z opcjonalng wersjg sktadana (4 m szesc.)
oraz skosny (3,8 m szesc.). — Jestesmy jedynym
producentem, kidry proponuje dla tej maszy-
ny zrywaki jednozebne, ale jesli potrzebujesz
zrywaka wielozgbnego, to rowniez znajdziesz
go w naszej ofercie — zachwala przedstawiciel
producenta TD-15M series-2. Plyty gasieni-

cowe z pojedynczymi ostrogami sg dostepne

w siedmiu rozmiarach od 508 mm do 940
mm, a do zastosowania na sktadowiskach
odpadéw dedykowane sa gasienice samo-
czyszezace. Lepsza kontrolg nad lemieszem
pomaga uzyska¢ uktad hydrauliczny LS
(Load Sensing). Sercem uktadu napedowego
spycharki jest turbodotadowany silnik Cum-
mins B6.7. Wybér jednego z dwéch wstepnie
ustawionych trybéw jazdy, pozwala na
skrécenie cykli i obnizenie zuzycia paliwa, zas
zmniejszenie potrzeby czgstej zmiany biegéw
to ulatwienie dla operatora. Mniejszemu
zuzyciu paliwa i nizszemu poziomowi emisji
spalin sprzyja uktad hydrauliczny o zmien-
nym wydatku, nowoczesna technologia do-
pasowujgca przeplyw oleju do rzeczywistego
zapotrzebowania i jednoczesnie redukujgca
niepotrzebne straty mocy. Inteligentny tryb
predkosci lemiesza daje operatorowi nowy
poziom kontroli. Wystarczy wybra¢ jeden
z trzech trybéw: wolny, neutralny lub szybki.
Z kolei perfekcyjne sterowanie lemieszem
uniwersalnym w 6-kierunkach zaprojekto-
wano z mysla o wydajnosci i precyzji przy
koricowej niwelacji terenu.

Ponad 250-konna jednostka napedza
tez maszyng¢ Liebherr 746 G8 Litronic.
To 6-cylindrowy Diesel chtodzony wodg,
turbodoladowany, z intercoolerem powie-
trze-powietrze. Zastosowano bezposredni
wtrysk paliwa common rail i sterowanie
elektroniczne, a takze ci§nieniowy system

smarowania.

Komatsu D71EXi-PXi-24 z 240-kon-
nym Dieslem to maszyna o masie eksplo-
atacyjnej 22,7-24 t, z hydrostatycznym
uktadem napedowy (HST). Kluczowe
réznice w stosunku do pierwszej gene-
racji spycharek tej serii to: dwie anteny
na dachu, udoskonalony tryb spychania
zgrubnego oraz zbieranie danych o terenie
istniejacym As-Built Data. Do dyspozycji
operatora s3 w pelni automatyczne tryby
pracy. Wydajnosci sprzyja m.in. regulowane
automatyczne wylgczanie na biegu jalowym,
automatyczne zwalnianie, jak réwniez praca
w automatycznym trybie E.

Standardem jest podwozie w wersji
Komatsu PLUS.

Sila technologii

Na wydajno$¢ maszyn maja wplyw
zaawansowane rozwigzania techniczne.
Technologia Cat GRADE z uktadem Slope
Assist automatycznie utrzymuje wstepnie
ustawione polozenie lemiesza, nie wymaga-
jac przy tym sygnatu GPS (nie ma potrzeby
stosowania dodatkowego sprzg¢tu kompute-
rowego ani oprogramowania). W stosunku
do rozwigzari z maszyn poprzedniej gene-
racji uproszczono interfejs operatora uktadu
GRADE, jest tym samym bardziej intuicyj-
ny i latwy w uzyciu. Uktad Slope Indicate
informuje o przechyle maszyny i orientacji
przéd/tyl na gtéwnym wyswietlaczu, poma-
gajac operatorowi w dokladniejszej pracy na
zboczach. Nowe rozwigzania konstruktorzy
zastosowali tez w silniku (jednostka C9.3B
eliminuje potrzebe korzystania z systemu
recyrkulacji spalin — EGR, konstrukeje
uproszczono dzigki zastosowaniu poje-
dynczej elektronicznej jednostki sterujacej
silnika — ECM), ale réwniez stosujac nowe
podwozie Heavy Duty Extended Life
z technologia DuraLink zapewniajgce,
zdaniem konstruktoréw do 20 proc. wigkszg
trwalo$¢ uszezelnienia w warunkach duzych
naprezeri udarowych.

W przypadku maszyny Komatsu
D71EXi-PXi-24 stosuje si¢ m.in. bezprze-
wodowy system monitorowania KOM-
TRAX (taczno$¢ komérkowa 4G, zintegro-
wana antena komunikacyjna). KOMTRAX
oferuje informacje potrzebne do efektywne-
go prowadzenia firmy. Dostarcza informacji

o flocie i wyposazeniu. Umozliwia proak-
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tywna i zapobiegawcza konserwacje. Jest
kompatybilny z PC, smartfonem lub table-
tem. Zwickszenie dostgpnych danych opera-
cyjnych pozwala efektywniej gospodarowaé
paliwem. Jesli chodzi o bezpieczeristwo,
chroni maszyny przed kradzieza i nieauto-
ryzowanym uzyciem. Chodzi tez o moni-
torowanie lokalizacji, mozliwo$¢ zdalnego
blokowania silnika, a nawet (KOMTRAX
wersja 5.0) monitorowanie poziomu paliwa
z ostrzezeniem o jego kradziezy.
Konstruktorzy CASE podkreslaja, ze
w maszynach serii M znalazla zastosowanie
m.in. technologia ,ULTRA-LIFE” ze sma-
rowang tulejg rolki, wydluzajaca zywotnos¢
taficucha gasienicy i podwozia w najtrud-
niejszych warunkach i znacznie obniza-
jaca poziom hatasu spycharki. — Biorgc
pod uwage, ze 50 proc. kosztow utrzymania
spycharki wynika z komponentéw podwozia,
rozwigzanie przynosi wyragne korzysci naj-
bardziej wymagajgcym klientom — komentuja

dostawcy maszyn.

We wspélczesnych maszyna budow-
lanych coraz wicksza wage przywiazuje si¢
do zapewnienia odpowiedniego komfortu
pracy operatorom. Konstruktorzy interfejsu
operatora uktadu Cat GRADE starali si¢
by byt jak najbardziej intuicyjny i fatwy
w obstudze (ekran dotykowy o przekatnej
10 cali — 254 mm, platforma Android OS,
dziatanie podobne do smartfonu). Dla kom-
fortu pracy wazna jest standardowa kamera
cofania zapewniajgca obraz w jakosci HD
na wyswietlaczu gtéwnym. W wyswietlacz
wbudowano tez funkcj¢ pomocy w realizacji
kluczowych zadan, w tym wazne wskazéwki
dotyczace obstugi. Szerszy fotel z zawie-
szeniem pneumatycznym mozna dowolnie
regulowaé. Zadbano o wiecej miejsc do
przechowywania rzeczy w calej kabinie.
Kabing¢ mozna wymontowa¢ w ciagu ok. 30
minut.

Konstruktorzy maszyny DresstaTD-
-15M rekomenduja m.in. nowe, elektro-
hydraulicznie sterowane dzojstiki propor-
cjonalne, dzigki ktérym rosnie mozliwos¢
kontroli doktadnosci lemiesza (szybsze
wykonywanie pracy, zmniejszenie liczby
niepotrzebnych cykli). Dostep do punktéw

serwisowych i konserwacyjnych jest bardzo

serii M z silnikiem zapewniajgcym
maksymalny moment obrotowy i moc przy
Jednoczesnym ograniczeniu zugycia paliwa

tatwy. Smarowane dozywotnio rolki, wytrzy-
male taficuchy i kola z¢bate przedtuzajace
zZywotnos¢ gasienic obnizajg koszty serwi-
sowania. Nowy jest fotel (deluxe) z opcja
podgrzewania, w kabinie jest zaawansowana
klimatyzacja oraz amortyzatory reduku-
jace hatas i wibracje, a takze kabinowy
wyswietlacz LCD o wysokiej widocznosci
oraz lacznosé Bluetooth i USB. Producent
podkresla, ze powierzchnia szyb kabiny
zwiekszyla si¢ o jedna trzecia, co — przy
zwezajacej si¢ pokrywie silnika, pozwala
obserwowa¢ naroza lemiesza. Widoczno$é
we wszystkich kierunkach wynika tez z za-
stosowania kamery cofania i dodatkowego
os$wietlenia lemiesza.

Réwniez w przypadku spycharki Ko-
matsu D71EXi-PXi-24 postawiono na cicha
i wygodna kabine, z w pelni regulowanym
fotelem z zawieszeniem pneumatycznym.
Réwniez tu jest zintegrowana kamera cofa-
nia, a takze duzy, wielofunkcyjny monitor
z funkcja rozwigzywania probleméw.

Konstruktorzy CASE serii M zwracajg
uwage na to, ze operator ma pelng kontrole
nad mocy, a elektrohydrauliczny dzojstik
pozwala dostosowac czulo$¢ cofania i ste-
rowania do szybszych i bardziej wydajnych
cykli. Pedal spowalniania mozna ustawi¢
tak, aby zmniejsza¢ tylko predkosé jazdy
albo zaréwno predkos¢ jazdy, jak i obroty
silnika. Prace ulatwia tez to, Ze oprécz stan-

dardowych ruchéw lemiesza, zaawansowane

funkcje uktadu elektronicznego umozliwiaja

operatorowi sterowanie okreslonymi funk-
cjami: komputer poktadowy mozna ustawié
bezposrednio z dzojstika; reakcje lemiesza
mozna ustawi¢, wybierajac sposréd trzech
pozioméw czutosci; przycisk stopniowania
natychmiast zmniejsza predkos¢ lemiesza
0 50 proc., co sprawia, ze kontur gleby jest
doktadniejszy. Tryb potrzgsania umozliwia
operatorowi szybki zrzut materiatu, zwlasz-
cza przy obrébcee lepkiej gleby.
Ergonomiczne dzojststiki sg tez ele-
mentem wyposazenia najnowszych maszyn
Liebherr. W spycharce 746 G8 Litronic
zastosowano réwniez nowy, 9-calowy
wyswietlacz dotykowy. Wyswietla aktualne
informacje o maszynie, zapewnia automa-
tyczne monitorowanie warunkéw pracy, ist-
nieje mozliwo$¢ indywidualnego ustawiania
parametréw pracy. Ulepszono izolacje aku-
styczng w kabinie, a fozyska hydroelastyczne
odpowiadaja za to, by dzwigki z maszyny
w jak najmniejszym stopniu przenosity sie
do operatora. Przechylanie kabiny ulatwia
ewentualne czynnosci konserwacyjno-na-
prawcze. Prace utawia, podnoszac przy
tym jej efektywnos¢, aktywna stabilizacja
lemiesza (nachylenie wzdtuzne/poprzecz-
ne) podczas wyréwnywania. To przydaje
si¢ szczegdlnie operatorom o mniejszym
doswiadczeniu. Kabina montowana jest hy-
droelastycznie, jest przechylana za pomoca

recznej pompy o 40 st. do tytu.
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NEWS

LiuGonNG DRressTa MACHINERY NA
EROBOCZE SHOW 2021
Firma LiuGong Dressta Machinery (LDM) wzigta udziat w kolejnej, juz 9. edycji

imprezy eRobocze Show w Lubieniu Kujawskim wystawiajac si¢ z 13 maszy-
nami (5 demonstracyjnymi, 8 statycznymi) na gigantycznym stoisku, o powierzchni

przekraczajacej 2.400 mkw. Wsréd maszyn przeznaczonych do testéw znalazly sie:

nowa spycharka gasienicowa Dressta TD-15M series-2, potezna koparka 950E, dwie
minikoparki 9018F oraz najnowsza koparka 924F, ktére podczas wydarzenia przyciagnety najwigcej uwagi. Odwiedzajacy stoisko operatorzy
wzieli udziat w konkursie zorganizowanym na modelu 924F w pierwszej polowie dnia, a takze mieli okazje obejrze¢ dwa ekscytujace pokazy
demonstracyjne w godzinach popotudniowych przeprowadzone przez operatora LDM na maszynach 950E oraz 924F. Kilku operatoréw od-
wiedzajacych stoisko, brato réwniez udziat w ,LiuGong's Listening Lab”, gdzie specjalnie na potrzeby pokazu LDM przygotowal profesjonal-
ne srodowisko testowe dla maszyny 924F, aby zebra¢ informacje zwrotne od operatoréw, ktére postuza do dalszego ulepszania nowej generacji
koparek serii F. Oprécz 5 maszyn w strefie demo, w formie statycznej prezentowane byly nastepujace modele 9018, 9027F, 9035E, 909ECR,
922E, 835H, 856H i 877H; wszystkie tworzone przy wspétpracy z klientami aby zapewni¢ najlepszy sprzet do gérnictwa, rozbiérek, zatadunku

i roztadunku materiatéw, ustug komunalnych, drég oraz autostrad i innych aplikacji. B

DO0OSAN WPROWADZA TRZECI MODEL Z SERII
KOPAREK ROZBIORKOWYCH

oosan Infracore Europe wprowadza na rynek DX380DM-7 — trzeci model z nowej serii ko-
Dparek rozbiérkowych o wysokim zasiegu, ktéry dotaczy do modeli DX235DM i DX530DM
wprowadzonych na rynek w zesztym roku. Koparka DX380DM-7 wyposazona jest w hydraulicz-
nie regulowane podwozie, ktére mozna rozsuna¢ na maksymalng szerokos¢ 4,37 m, aby zapewni¢
optymalng stabilno$¢ podczas prac rozbiérkowych. Na czas transportu mechanizm umozliwia
zredukowanie szerokosci podwozia do 2,97 m. Mechanizm regulacji wykorzystuje trwale nasma-
rowany wewnetrzny sitownik ograniczajacy opér podczas ruchéw i zapobiegajacy uszkodzeniom komponentéw. Podobnie jak pozostate koparki
z serii o wysokim zasi¢gu, model DX380DM-7 zapewnia wigkszg elastycznos¢ dzigki modulowej konstrukeji wysiegnika i hydraulicznemu
mechanizmowi blokujgcemu. Innowacyjna konstrukcja zapewnia proste przejscie z funkeji rozbiérkowej wysiggnika do funkeji robét ziemnych,

dzigki czemu w ramach tego samego projektu jedna maszyna moze wykonywac rézne rodzaje prac. [z

NCA STAWIA NA SPRAWDZONE

ouvelles Carrieres d’Alsace (NCA) i Liebherr wspétpracuja od dawna.

Najnowszym nabytkiem NCA jest koparka gasienicowa R 945 G8.
NCA to francuska, dzialajaca od ponad pé6t wieku firma zajmujgca si¢ m.in.
wydobywaniem, kruszeniem i sprzedaza kamieni naturalnych. Wspétpracuje

w szczegblnosci z Conseil Général du Haut-Rhin przy zabezpieczaniu brze-

géw rzek w Alzacji, za pomocg wypelnieni skalnych. Liebherr od lat dostarcza
do NCA maszyny budowlane. Kontakty utatwia bliskos¢ zaktadu produkeyj-
nego Liebherr-France SAS w Colmar. Teraz, po diugich testach zdecydowano B
si¢ na koparke 6smej generacji, R945 G8, ktéra zastepuje eksploatowang i
dotychczas maszyng R 944 C. R 945 G8 to wysokowydajna koparka gasieni-
cowa. Dostawca zwraca uwage na tatwos¢ obstugi, komfort oraz efektywnosc.
W NCA maszyna R 945 G8 bedzie uzywana $rednio przez osiem godzin dziennie, zazwyczaj przy wydobywaniu granitu z kamieniotomu.
W tym procesie bloki sg sortowane wedtug ich wielkosci i tadowane do wywrotek, ktére przewozg je bezposrednio do klientéw. R 945 G8
charakteryzuje si¢ wicksza elastycznoscig i doktadnoscia ruchu niz R 944 C, jest od niej bardziej produktywna. Dostarczona maszyna posiada
mocne o§wietlenie wykonane w technologii LED-owej. R 945 G8 r6zni si¢ od R 944 C réwniez sporo nizszym zuzyciem paliwa. Koparke R
945 G8 skonfigurowano doktadnie zgodnie ze specyfikacjami Nouvelles Carrieres d'Alsace. Wyposazona jest w wysiegnik SME o dtugosci
6,15 m i posiada duzg, wzmocniong specjalng tyzke. Ramie tyzki SME o dtugosci 2,6 m utatwia zatadunek do samego korica naczepy. NCA

korzysta tez z systemu LiDat, ktéry umozliwia zdalne monitorowanie zuzycia floty i dokonywanie poréwnari w réznych zastosowaniach.
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DO00OSAN ZDOBYWA DWIE NAGRODY MATEXPO

ierwszy w branzy system ,transparentnej tyzki” do tadowarek kotowych
firmy Doosan Infracore Europe zdoby! dwie wazne nagrody na mie-
dzynarodowej wystawie Matexpo, ktéra odbyta si¢ w centrum kongresowym

Kortrijk Xpo w Belgii w dniach 8-12 wrzesnia 2021 r. System transparentnej

e
el ™
e T,

tyzki Doosan zwycigzyl w kategoriach ,Innowacyjnos¢”, i ,Bezpieczeristwo”, -
otrzymujgc dwie z trzech nagréd przyznawanych podczas Matexpo, przez
niezalezne jury zlozone ze specjalistéw z branzy, pod przewodnictwem Dan-
ny'ego Van Parysa. W tym roku do nagréd zgloszono tacznie 51 kandydatur:
22 w kategorii Innowacyjno$é¢, 12 w kategorii Bezpieczeristwo i 17 do Zie-

lonej Nagrody — trzeciej kategorii tegorocznych nagréd Matexpo. Matexpo

to odbywajace si¢ co dwa lata miedzynarodowe targi maszyn i urzadzen dla
branzy budowlanej, przemystu i ochrony $rodowiska. Sg to trzecie co do wielkosci targi tego typu w Europie, cieszace si¢ ugruntowang renoma,

a ich kazda edycja przycigga zazwyczaj ponad 40.000 odwiedzajacych.

Nowa GaMA 4 MAszyYN sErII MRAIL

Mecalac, po sukcesie maszyn 714MW RR i SMCR
RR oraz wyjatkowej premierze 216MRail w zeszlym
roku, wprowadza do oferty zupelnie nows game koparek
dwudrogowych, Serie MRail. Producent od ponad 20 lat
wsp6lpracuje z renomowanymi partnerami kolejowymi i to
wiasnie dzigki temu partnerstwu zdoby! solidne doswiad-
czenie w tym wysoce wyspecjalizowanym i bardzo wyma-

gajacym segmencie. Mecalac wprowadza na rynek swoja

zupelnie nowa game koparek dwudrogowych serii Mrail, na
ktérg sktadaja si¢ 4 modele: 2 koparki szynowo-drogowe na
gasienicach, 106 MRail i 136MRail (od 10 do 13 ton) oraz 2 koparki dwudrogowe na kotach, 156MRail i 216 MRail (od 15 do 21 ton).

WIECE] ENERGII DLA TRANSPORTU

irma Jenox Akumulatory systematycznie poszerza oferte swoich produktéw. Po nowym Jenox Gold
Fi niedawnym wprowadzeniu do sprzedazy Jenox AGM przyszed? czas na kolejny produkt. To Jenox
EFB Truck. Chodzieski producent akumulatoréw konsekwentnie rozwija swoja oferte w kierunku specjali-
stycznych akumulatoréw dla transportu i baterii do glebokich wytadowan. Jenox EFB Truck zostat zapro-

jektowany z mysla o samochodach ci¢zarowych i autobusach z duzym zapotrzebowaniem na energie, ktére

jezdza na krétkich odcinkach, a ich praca wigze si¢ z czgstym uruchamianiem silnika. — Nasza firma dobrze znana jest uzytkownikom samochodow
cigzarowych. Tworzymy tez akumulatory specjalistyczne dedykowane do pracy w cigzkich warunkach jak Jenox SVR czy Jenox SHD. Wprowadzenie do
oferty Jenox EFB Truck to wyjscie naprzeciw potrzeb naszych klientéw i dynamicznie zmieniajqcej sig motoryzacji, z coraz to bardziej wymagajgcymi
systemami zasilania w nowoczesnych pojazdach stuzqcych do transportu towaréw i 0séb — méwi Ryszard Wasylyk, Dyrektor Handlowy i Czlonek
Zarzadu Jenox Akumulatory sp. z 0.0. Nowy Jenox EFB Truck dzigki zmodyfikowanej konstrukeji jest akumulatorem odpornym na wyso-

kie temperatury w komorze silnika i zdolnym do pracy w najbardziej ekstremalnych warunkach. Modyfikacji ulegta plyta pozytywna, ktéra
wzmocniona zostata poprzez zastosowanie membrany poliestrowej. To rozwigzanie zapobiega degradacji masy czynnej, co z kolei przektada si¢
na duzg trwalo$¢ w pracy cyklicznej, w poréwnaniu do konwencjonalnych akumulatoréw. Précz zmian konstrukeyjnych, modyfikacji o dodatki
weglowe ulegla réwniez masa aktywna w akumulatorze. Ponadto elektrody wykonane zostaty w oparciu o wapniowo-cynowe stopy olowiu, co
przektada si¢ na bardzo dobra zdolnoscia przyjmowania tadunku. Nowa samochodowa bateria z chodzieskiej fabryki dzigki zminimalizowa-
nemu ubytkowi wody i wprowadzonym modyfikacjom cechuje si¢ wydtuzonym okresem przechowywania akumulatora bez jego eksploatacji.
Jenox EFB Truck to catkowicie bezobstugowy akumulator, ktéry wyréznia wysoka zdolnosé¢ do przyjmowania tadunku elektrycznego i odpor-
no$¢ na cykliczne wyladowania. Akumulator ten utrzymuje wysokie parametry elektryczne i zapewnia bezproblemowy rozruch nawet przy ni-
skich temperaturach. Jenox EFB Truck dostepny jest aktualnie w dwéch pojemnosciach. 190 i 230 Ah. Dzieki przyjetym rozwigzaniom bardzo
dobrze sprawdzi si¢ w pojazdach transportu zbiorowego i samochodach cigzarowych.
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O 10%* NIZSZE
ZUZYCIE PALIWA

e )
NOWA GENERACJA DAF

Wraz z nowg generacjag pojazdow firma DAF wprowadza zupetnie nowg jakosc.

Wyjatkowa oszczednose paliwa i najwyzszy poziom bezpieczenstwa sg potaczone z nadzwyczajnym
komfortem, wyznaczajgc nowa ere w branzy samochodow ciezarowych. Wejdz do srodka i
przenies sie do przysztosci transportu.

www.startthefuture.daf.com

*W zalezno$ci od warunkéw drogowych, tadunku i pogody.

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY
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